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1. Introduction

Ce présent rapport vise a évauer I'impact acoustique du trafic généré par I’ aéroport de Zaventem.
Il condtitue a la fois une suite et un complément au rapport daboré sur base des données
acoudtiques collectées en 2004' complété par les mesures de I’année 2005. |l repose sur les
mesures de bruit d un réseau de sonométres destinés a mesurer le bruit ambiant dans différents
quartiers pouvant étre survolés par des avions. Ce réseau permet aing, égdement d évaluer lamise
en gpplication successve de nouvelles routes aériennes” notamment dans le cadre du plan de
dispersion.

Sur base des relevés assurés par ces stations, une éval uation des nuisances acoustiques engendrées
par le trefic agrien a é&é effectuée en recourant notamment aux indices de génes Lden et Ln
normalisés au niveau européen et ala vaeur acoustique LAmax utilisée dans les recommandations
de I'OMS. Cette évduation repose sur la détermination, pour chaque point de mesure d'indices
acoudtiques annudls, d'indices acoustiques relatifs a la période edtivale et d'indices acoustiques
déterminés distinctement pour |es jours de semaine, les jours de week-end aind qu’individudlement
pour chaque jour dela semaine.

Chague point de mesure est auss caractérise d' un point de vue acoustique sur base

des indices acoustiques du niveau équivaent globa, résdud (sans bruit des avions)
et gpécifique au bruit desavions ;

des niveaux de pointes (niveau fractile LAS) et niveaux de bruit de fond (
niveau fractile LA90) ;

de la contribution sonore du bruit des avions.

Lesindices et vaeurs acoustiques caractérisant les différents points de mesure pourront notamment
ére comparés aux vaeurs calculées résultant du cadastre du bruit du trafic aérien. L’ andyse des
écarts éventuds doit aider al’ gustement du modele et ala vaidation du cadastre dans sa globalité.

Tous les indices et toutes les valeurs acoustiques sont calculés pour chaque point de mesure
digtinctement pour I année 2004 et 2005 ce qui permet, autant que possible une comparaison entre
ces 2 années.

! _Evaluation des nuisances acoustiques engendrées par le trafic aérien en région de Bruxelles-Capitale—
Année 2004
Z-12juin 2003 : route CIV6D (Onkelinx) suite &I’ accord du gouvernement du 24 janvier 2003,

- 18 et 22 mars 2004, 15 et 17 avril 2004 : mise en application du plan de dispersion (plan Ancaux)
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2. Campagnes de mesures

2.1 Périodes d observation et localisation des points de mesure

L’ ensemble des points de mesure, leur locdisation aing que leurs périodes d' observation

respectives sont listés dans le tableau et |a carte ci-dessous. Au total 8 points ont &é utilisés. Parmi
ces 8 points, un point n'aéé ingdlé qu’ a partir du 05/05/2004 (NMT39-2 - et ne couvre donc
pas toute |’ année 2004) et un autre point a été déplace dans le courant de I’ année 2005 (NMT51).

NMT51-1 NMT51-2
NMT30-1
NMT36-1 NMT31-1
NMT52-1
NMT34-2
NMT38-1
NMT39-2
L ocalisation des points de mesure
Code Zone | X Y |Adresse Commune{distance (en km) |Période d'observation| ~Nbe
station |AGRBC DEP 25R|ARR 02| Début Fin | semaines
NMT30-11 2 | 153480 | 175780 {rue de Cortenbach 1130 2.8 1/01/2004 | 31/12/2005| 104
NMT31-1] 1 |152038 | 173253 |rue JB Mosselmans | 1140 53 1/01/2004 | 31/12/2005| 104
NMT34-2| 0 | 148109 | 171195 |rue du Houblon 1000 9,7 1/01/2004 |31/12/2005| 104
NMT36-1] 0O | 149779 | 176567 |av. Wannecouter 1020 6,5 1/01/2004 |31/12/2005| 104
NMT38-1| 2 | 156383 | 169831 |av. des Cyclistes 1150 94 8,8 | 1/01/2004 |31/12/2005| 104
NMT39-21 2 | 156890 | 169055 [Corniche verte 1150 10,2 9,4 | 7/05/2004 |31/12/2005| 86
NMT51-1] 1 | 151210 | 177050 |Trassersweg 1120 5,1 2/01/2004 | 6/05/2005 | 52
NMT51-2| 1 [ 151568 | 177063 |Trassersweg 1120 5 29/01/2005 | 31/12/2005| 49
NMT52-1] 0 [ 144092 | 172370 |rue Mathieu Pauwels | 1082 | 12,7 1/01/2004 | 31/12/2005| 104

Tableau 1 : période d’ observation et localisation des points de mesure.
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2.2 Matérid utilisé et caractéristiques des points de mesures.

Le matérid utilise pour les différentes sations de mesure aing que les caractéristiques des points de
mesure sont repris en annexe.

2.3 Dépouillement des relevés

Les dépouillements ont é&é réalisés & partir des enregistrements du niveau sonore Laeq s relevéen
continu aux différents points de mesure. Les passages davions ont é&é codés sur base de
I'évolution temporelle des niveauX Laeg1s - Le seuil de détection est 65 dB(A). |1 peut toutefois étre
inférieur en fonction de I’ambiance sonore dans lequel se trouve le point de mesure. 1l en et par
exemple ang lanuit pour certains points de mesure locaisés dans des environnements sonores peu
bruyant. Tous les passages d'avions dont le niveau maximum est supérieur a 70 dB(A) ont é&é
caractérises conformément aux spécifications définies dans l'arrété de la région de Bruxeles
Capitde du 27 mai 1999.

Chaque événement acoustique codé fait I’ objet d’ une validation sur base des données trafic mises
a disposition par BELGOCONTROL. Seuls les événements acoudtiques trouvant une
concordance avec les données trafic sont considérés en tant que bruit produit lors du passage d’un
avion. La corréation entre les événements acoustiques et les données trefic s effectue en fonction
delalocaisation du point de mesure et des routes agriennes susceptibles d' influencer ce point.

2.4 Indices acoustiques utilisés

Chaque point de mesure a été caractérise d’ un point de vue acoustique sur base :

du niveau équivaent globa, qui prend en compte la totaité du bruit percu au point de
mesure (bruit ambiant loca et bruit des avions)

du niveau équivaent résidud, qui prend en compte uniquement le bruit ambiant loca (sans
bruit des avions) et qui est assmilable au bruit qui aurait &é mesuré Sil n'y avait paseu le
bruit desavions ;

du niveau équivdent spécifique au bruit des avions, qui prend en compte uniquement le
bruit desavions ;

du niveau frectile LAS, qui caractérise les niveaux de pointes (niveau de bruit dépassé
pendant 5% du temps de la période de mesure);

du niveau fractile LA90, qui caractérise le niveau de bruit de fond (niveau de bruit dépasse
pendant 90% du temps de la période de mesure) ;

de la contribution sonore du bruit des avions, qui et caculée sur base de la différence
aithmétique entre le niveau de bruit globa et le niveau résdud e correspond a
I augmentation du niveau sonore due au bruit des avions.

Tousles niveaux de bruit sont exprimés en dB(A).
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2.5 Tranches horaires étudiées

Afin de caractériser la Situation et de mettre en évidence une éventuelle variaion en fonction du
jour de lasemaine ou de la période de I’année, I’ analyse a conssté, pour chaque année éudiée, a
prendre en compte distinctement :

chague jour delasemaine ;

les jours de semaine, du dimanche 23h00 au vendredi 23000 ;
lesjours de week-end, du vendredi 23h00 au dimanche 23h00 ;
une période estivae de 92 jours, dlant du 01 juin au 31 ao(t :
une année civile compléte,

et ce pour |es tranches horaires (périodes) suivantes:

de 23h00 a 07h00 (période nocturne définie dans la directive européenne et dansla
réglementation bruxeloise relative alalutte contre le bruit des avions) ;

de 07h00 & 23h00 (période diurne définie dans la réglementation bruxeloise rdative ala
|utte contre le bruit des avions);

de 07h00 a 19h00 (période « jour » définie par défaut dans la directive européenne) ;
de 19h00 a 23h00 (période « soir » définie par défaut dans la directive européenne).

Toutes |es tranches horaires sont exprimées en heures locales.

Les stations de mesure ont éé occasionnellement mises hors service pour des raisons techniques
durant des intervales de temps pouvant dler de quelques secondes a plusieurs jours. Seules les
périodes « jour », «soir » ou «nuit » completes ou comportant de bréves interruptions ont éé
prises en compte dans I'analyse des niveaux relevés. Le taux d'activité des sations de mesures
figure dans les tableaux de résultats ce qui donne une information sur |’ é&endue des périodes hors
savice.

2.6 Indices Lden et Lnight

L’indice Lden prend en compte le niveau équivaent pour une période «jour » (O7h - 19h), le
niveau équivaent pour une période «soirée » (19h - 23h) et le niveau équivaent pour une période
«nut» (23h - O7h). L’indice Lden est calculé par jour (de 23h a 23h) pour chaque journée
comprise dans les périodes d’ observation et prend en compte une mgjoraion de 5 dB pour la
période de soirée et de 10 dB pour la période de nuit. L’indice Ln correspond uniquement au
niveau équivaent reaif alapériode « nut » définie entre 23h et 07h.

Les indices Lden et Lnight sont caculés pour les niveaux équivdents globaux, résdues et
pécifiques au bruit des avions

Les réaultats relatifs au niveau de bruit spécifique des avions sont présentés en annexe sous forme
d'un graphique par point de mesure. Chague graphique comporte la courbe de I'évolution
temporelle de I’indice Lden et une courbe de |’ évolution de I’indice Ln.
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3. Réaultats

Lesvaeurs et indicateurs suivants:

les niveaux équivaents des indices globaux, résiduds et spécifiques au bruit des avions ;

les vaeurs des moyennes arithmétiques des indices LA90 et LAS aing

letaux d activité de la station de mesure exprimé en pourcentage de la période considérée ;
lavaeur de la contribution sonore moyenne

relatifs a chacune des périodes étudiées sont présentés ala suite, par point de mesure, sous forme
de graphiques et de tableaux, distinctement pour I’ année 2004 et 2005.

REMARQUE :

1- En 2005, le point de mesure NMT51 a é&é déplacé d’ environ 360 métres. Toutefois, durant
pres de 4 mois (de fin janvier amai 2005) des mesures simultanées ont été effectuées aux deux
emplacements ce qui apermis d’ évauer les écarts et de caculer la correction moyenne en fonction
du jour de la semaine a gpporter aux mesures effectuées al’ ancien emplacement (NMT51 1) de
maniere ales rendre comparables aux mesures effectuées au nouvel emplacement (NMT51 2).
Les vaeurs de correction figurent en annexe.

2- Ladation stuée au point NMT39-2 a été indalée et mise en service le 05/05/2004. Les
données ont éé exploitée a partir du 07/05/2004.



3.1 Station de mesure NMT30_1 (Haren)

3.1.1 Tableau des résultats

NMT30_ 1
2004 2005
%) %)
c c
— Q — i)
) > O (] > N
- > @®© = - > @®© =
g 2| _l&g| = Sl B c|egl 2
° D sl5o| & o D s|5o| ¢
) x S|12 ol = ) x S8 of 3
3 0 ol o <|&s5| gl 9 ol o <|E&35| T
Q Q ol € e x Q Q ol € 2 x
< < < < ol 3ol =2 < < < < ol ol R
_1 _] _1 ] 1] O & = _ _J _J ] 110 & =
Nuit (23-07)
Lun 42] 579] 56,11 51,2] 546] 49 1999 42 3| 585] 57,4] 51,11 56,2 55 | 979
Mar 41,9 59] 58,4| 515] 57,5] 6,8 199,91 423 60] 59,1] 515] 58,3] 7,1 | 979
Mer 41,9| 58,8] 57,3] 51,7 56] 5,5 199,91 42,2 59,4} 57,8] 51,2 56,7 6,1 | 97,9
Jeu 41,8 59| 58,6] 53,5] 57,2] 5,9 1 99,9| 42,2 59,9) 58,2 51,4 57,3] 6,8 | 99,9
Ven 42,5] 57,5] 58,4] 55,7 55] 53 19991 423| 578] 57,7] 50,71 56,8] 6,6 | 999
Sam 41,3] 55,2] 545] 51,11 519] 34 98 41,8] 55,1] 54,8] 53,6 48,7] 19 | 999
Dim 41,4 57,71 56,3] 51,3] 54,8] 5 97,91 41,7 57,91 57,2] 51,1 56| 6,2 | 97,9
Global 41,8 57,9] 57,3| 52,6] 556 53 |99,4] 42,1] 58,3} 57,6] 51,6] 56,4 5,7 | 98,8
Eté 01/06/ +92) 41,2 | 57,8] 57,2 | 52,1]| 556 56 |98,8] 41,6] 59,5} 58,8] 50,8 58| 7,4 | 955
JrSem 4181 585] 575 519] 56,21 56 |99,5] 42,1] 59,1 58| 51,3 57| 6,3 | 98,3
JIWE 419 56,4| 56,9 54| 53,7| 4,4 99 42| 56,4 56,5| 52,4| 54,4 4,2 | 99,9

min 41,2 55,2] 54,5 51,1 51,9 3,41 97,9] 41,61 551] 54,8 50,7] 48,7 1,9] 955

max 42,5 59] 586 557] 575 6,8] 999] 423 608 59,1 53,6] 58,3 7,4] 99,9

diff Global-Eté 0,6 0,1 0,1 0,5 0 -0,3 0,6 0,5 -1,2 -1,2 0,8 -1,6 -1,7 3.3

diff JrSem-JrWE -0,1 2,1 0,6 -2,1 2,5 1,2 0,5 0,1 2,7 15 -1,1 2,6 2,1 -1,6

07-23

Lun 48] 65.8 62| 57.3] 604)] 4.6 98 | 48.1] 66.7] 63.3] 56.8] 62.3| 64 98
Mar 48.3] 66.1] 624] 57.3 61] 49 [99.9] 48.4| 66.4] 62.8] 57.2] 61.5] 55 98
Mer 4861 663 625] 576 611 49 19991 486] 6731 63.6] 582] 6211 6 98
Jeu 4721 6631 633] 577] 621] 57 | 9961 484] 672] 63 9| 57.7] 62.8] 64 98
Ven 485| 66,3] 62,7] 573] 61.4] 52 ]99.9] 484| 674] 63,4] 56,8] 62,4] 6,6 | 99,9
Sam 458| 659] 62,7] 575| 614 52 |99.9] 459| 674] 63,9 573 63| 6,8 | 999
Dim 44,71 65,1] 62,2] 569 61,1] 53 98 | 44,5 65] 62,2 551] 61,3] 6,7 98
Global 47,3 66| 626 57,4] 612] 51 ]1993] 47.5| 668] 63,4] 571] 622] 63 | 986
Eté 01/06/ +92) 46| 656 624 | 56,7] 61,1] 5 975] 46.4]| 67,7 64] 575] 629 6,9 |945
JrSem 48,1 66,2] 626 574)] 61,2] 51 |]995] 484 67] 63,4| 57,4 62,2] 6,2 | 984
JIWE 45,2 655 625] 57,2] 61.3] 5.3 99 ] 45,2] 66,2} 63,2] 56,3] 62,2] 6,7 99

min 44,7 65,1 62] 56,71 604 46| 975] 445 65 62,2 55,11 613 55] 945

max 48,6 66,3] 63,3 57,7 62,1 5,7 99,9] 48,6 67,7 64 58,2 63 6,9] 99,9

diff Global-Eté 13 0.4 0,2 0,7 0,1 0,1 1,8 1,1 -0,9 -0,6 -0,4 -0,7 -0,6 4,1

diff JrSem-JrWE 2,9 0,7 0,1 0,2 -0,1 -0,2 0,5 3,2 0,8 0,2 1,1 0 -0,5 -0,6
LDEN

Lun 64,5| 59,6 63 65,5| 59,1] 65,1
Mar 66| 59.8] 64,9 66,8] 595| 65,7
Mer 655]| 60,2 64,2 66,2] 59.6] 65,2
Jeu 66,7] 612] 655 66,7] 60,3] 65,7
Ven 66,3| 62,4| 64,1 66,4 59.4| 65,3
Sam 642] 59.7] 625 64.6] 608] 62,9
Dim 65| 59.5| 63.8 66.2] 59.2| 64.6
Global 656 60,5] 64,1 66,1] 59,7 65
Eté 01/06/ +92i 6541 599 64 67] 59.7] 66,1
JrSem 65,7] 60,2 644 66,3] 59,6] 65,4
JIWE 65,3 ] 61,2 63,3 65,6 60 64
min 642] 59,5] 625 64,6 59,11 62,9
max 66,7 62,4 65,5 67 60,8 66,1
diff Global-Eté 0,2 0,6 0,1 -0,9 0 -1,1
diff JrSem-JrWE 0,4 -1 1,1 0,7 -0,4 1,4

Tableau 2 : Indices acoustiques du point NMT30_1.
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3.1.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT30_1 - Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions - 2004
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005 — 2005
80 8
Jo N /\ r7 _
70 Z
\O/ o
=]
o/ R
— ()
< %)
& 60 1 - — 5
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fg Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim Global Eté01/06/ JrSem JIWE
g
S [2004] 990 99,9 99,9 99,9 99,9 99,9 97,9 99,4 98,8 99.5 99
x
B | 2005 a79 97,9 97,9 99,9 99,9 99,9 97,9 98,8 955 98,3 99,9
33| Aeq Global 33| peq Résiduel &= 5 Avion —4—| A 90 =B—| A05 =8— Contribution sonore des avions
NMT30_1 - Période "jour" 07-23
Indices acoustiques et contribution sonore des avions -_ ;88;
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005
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o Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim Global Eté01/06/ JrSem JWE
=
£ |o004| 98 99,9 99,9 99,6 99,9 99,9 98 99,3 97,5 99,5 %9
x
Z |2005| 98 98 98 98 99,9 99,9 %8 98,6 94,5 984 99
3| Aeq Global 33| peq Résiduel B 5p Avion =LA 90 == A 05 =&— Contribution sonore des avions
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3.1.3 Constatations

Station NMT30_1

Letaux d' activité de lagtation de mesure est généralement proche ou supérieur 298% a
I exception des périodes egtivaes 2004 pour laqudlleil est de 94,5 % et 2005 pour laqudlleil est
de 95,5 % .

Le niveau de bruit de fond, caractérisé par I’ indice acoustique Lag, €5t relaivement stable quel que
soit I'année ou le jour de la semaine consdéré, il se Stue entre 41,2 et 42,5 dB(A) pour les
périodes « nuit » et entre 44,5 et 48,6 dB(A) pour les périodes «jour ». Il e néanmoins
sengblement inférieur durant |es journées de week-end pour lesquellesil est proche ou |égérement
inférieur 245 dB(A) par rgpport aux jours de semaines pour lesqudlesil avoisine les 48 dB(A).

Le niveau de pointe, caractérisé par I’ indice acoustique Laos, est relativement stable quel que soit
I’année oule jour de lasemaine considéré, il se Situe aux aentours de 58 dB(A) pour les périodes
«nut », al’ exception de la nuit du samedi au dimanche durant laquelleil et de |’ ordre 55 dB(A),
et de 66 dB(A) pour les périodes «jour ».

La contribution sonore due au trafic aérien varie entre 4 et 7 dB(A) la nuit avec un niveau
sensblement inférieur durant les nuits du samedi au dimanche, et entre5a7 dB(A) lejour.

Le niveau de bruit spécifique des avions est généralement compris entre 52 et 58 dB(A) la nuit a
I exception des nuits du samedi au dimanche en 2005 pour lesqudlesil et de 48.7 et entre 60 et
63 dB(A) lejour.

Le niveau de bruit spécifique des avions rdatif ala période estivde est del’ordrede 0 a 1,7 dB(A)
upérieur aceui de I’année entiére sauf pour le jour en 2004 pour lequd il est Iégérement inférieur.
Lanuit, il et de2 a2,5 dB(A) supérieur pour lesjours de semaine par rapport aux jours de week-
end. Lajournée on n observe pratiquement pas de différence entre lesjours de semaine et les jours
de week-end.

Pour les deux années éudiées, I'indice LDEN spécifique des avions est proche ou égd a 65 dB(A)
et I'indice Lnight (LAeg, 23-07) est |égerement supérieur a55 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit ambiant locd et bruit des avions) et généralement supérieur a 65
dB(A) e I'indice Lnight globd (LAeq, 23-07) est |égérement supérieur a57 dB(A). .
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3.2 Station de mesure NMT31 1 (Evere)

3.2.1 Tableau des résultats

NMT31 1
2004 2005
_ [0] © _ <} N0}
gl 2| _Bg| = g 3| _Eg| =
ol &| cSBo 3 ol &l sBo | ©
©) o SEBod &8 ) o SEod 8
8 3 o o <gsd © P 3 o o <554 ©
Q o oE .9 X 9 @ ol 249 x
< < < < aR o 3 < < < < ok oy R
= = = = =L.2d 2 = = = = =0 od =
Nuit (23-07)
Lun 37.5| 505 485] 464 45| 23 1976 ) 376] 519] 504 46.8] 482] 35 | 999
Mar 37.7] 51.4] 497] 469 467] 2.8 ) 995 | 37.6] 525] 504 468| 48] 34 |999
Mer 38| 5121 492] 471| 453] 2.2 | 995 38| 51.8] 49.7] 46.2] 47.3] 3.1 | 999
Jeu 38,2| 51,6] 515| 497 47] 31 ] 994 38| 52,6] 50,4| 47.4] 47,4] 3,5 1999
Ven 38.7] 51.6] 525] 509 48] 28 1993 ] 388 529] 528 48] 51.1] 52 | 99.9
Sam 37,9 49,5| 505] 48,7| 46,3] 25 | 988 | 38.4| 50.1| 50,1 48,7| 445 2 98
Dim 37.3] 50.7] 489] 469| 449] 22 | 973 | 37.4] 51.6] 501 458| 526 4 |99.38
Global 379]1509]| 503 484] 463| 25 | 988 38| 51.9| 50,7] 47.2] 492| 35 ]99,6
Eté 01/06/+ 92j} 37.2] 50.7| 515] 498] 473 32 19938 371 524] 51.7| 471] 504] 5 1999
JrSem 37.8) 51.1| 4971 476) 459 25 1987 | 37.7] 521] 50.2| 46.6] 49.2] 35 999
JIWE 38,3] 50,6| 516 499) 472| 26 | 99 | 386] 515]| 51,6| 48,4] 49| 3,6 |989
minl _37,2] 495| 485| 46.4] 449] 22| 97.3 37| 50,1] 49.7] 45.8| 445 2 98
max 38,7] 516 52,5 50,9 48 3,2 99,8] 38,8] 52,9 52,8] 48,7] 526 5,2 99,9
diff Global-Eté 0,7 0,2 -1,2 -1,4 -1 -0,7 -1 1 -0,5 -1 0,1 -1,2 -1,5 -0,3
diff JrSem-JrWE -0,5 0,5 -1,9 -2,3 -1,3 -0,1 -0,3 -0,9 0,6 -1,4 -1,8 0,2 -0,1 1
07-23
Lun 44,71 57.6] 545] 5221 509] 24 19791 449| 583| 552 51.4] 53] 3.7 ]999
Mar 452 57.6] 545| 522] 511] 25 | 978 453| 582| 55.4| 52.4] 525 3.3 | 99.8
Mer 454] 57,9] 549]| 524 51,7 26 | 99,7 | 45,4| 58,8] 56,2| 52,7 53,6] 39 | 99,9
Jeu 45.1] 57.8] 551 519]| 52.7] 32 | 9781 451] 58,7] 55.5| 51.4] 53.4| 42 | 99,9
Ven 457 58.3| 556| 528] 525] 3 ]996) 454| 59| 55.6| 51.6| 53,4 4.1 | 100
Sam 432 586| 56.2] 52.7] 539] 41 |994 1) 435| 61.2| 574 51.7] 561 6.1 | 999
Dim 42| 57.4] 551] 508| 534] 48 | 99.3 42| 584] 56.1] 49.4] 552| 6.3 | 999
Global 4451 5791 552] 522 524| 32 19881 445] 589] 56| 516] 541] 45 1999
Eté 01/06/+ 92j) 43.2] 57.5| 549 51.7] 52,7 34 1987 | 43.4] 59,9]| 56.5| 51.7] 549| 5.2 1999
JrSem 452) 579 55]|523]|518| 28 986 ] 45,2| 58,6] 556/ 51,9] 53,2] 3,8 | 99,9
JIWE 426] 58| 5571 5181 537] 44 19931 428| 598 568] 50,7] 55.7] 6.2 ]999
min 42 57,4 54,5 50,8 50,9 2,4 97,8 421 58,2] 55,2] 49,4] 525 3,3 99,8
max 45,71 58,6 56,2 52,8 53,9 4,8 99,7] 45,4 61,2 57,4] 52,71 56,1 6,3 100
diff Global-Eté 1.3 0,4 0,3 0,5 -0,3 -0,2 0,1 1,1 -1 -0,5 -0,1 -0,8 -0,7 0
diferSem-Jr_WE 2,6 -0,1 -0,7 0,5 -1,9 -1,6 -0,7 2,4 -1,2 -1,2 1,2 -2,5 -2,4 0
LDEN
Lun 569| 546] 534 58.2| 54.1| 57.2
Mar 57,6 55] 54,4 58,5| 54,8] 55,9
Mer 57.6] 552| 541 58.3| 54.4] 56.3
Jeu 59.1] 56.6] 55.8 58.8] 55.4| 56.1
Ven 59.8| 57.7] 56.1 59.9] 555] 58.1
Sam 58.7] 56.3] 555 58.8] 56,1 56.7
Dim 57.8] 545| 553 59.5| 53.7] 599
Global 58,3] 559] 55,1 58,9] 54,9| 574
Eté 01/06/+ 92jr 59| 56,8| 557 59,7] 55| 584
JrSem 579] 554] 546 584) 546| 57.1
JIWE 59,2 | 56,8 56 59,9| 55,6/ 58
min 56,9 54,5 53,4 58,2 53,7 55,9
max 59,8 57,7 56,1 59,91 56,1] 59,9
diff Global-Eté -0,7 -0,9 -0,6 -0,8 -0,1 -1
diff JrSem-JrWE -1,3 -1,4 -1,4 -1,5 -1 -0,9
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Tableau 3 : Indices acoustiques du point NMT31_1

3.2.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT31_1 - Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions — 2004
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005 2005
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3.2.3 Congtatations

Station NMT31 1
Letaux d activité de la station de mesure est générdement égal ou supérieur & 98%.

Le niveau de bruit de fond, caractérisé par I’ indice acoustique Lag, st relativement stable quel que
soit I’année ou le jour de la semaine considéré, il est compris entre 37 et 38,8 dB(A) pour les
périodes « nuit » et est de |’ ordre de 45 dB(A) pour les périodes « jour» al’ exception du
dimanche et du week-end durant lesquelsil et de ' ordre de 42 dB(A).

Le niveau de pointe, caractérisé par I”indice acoustique Lags, €t relativement stable qud que soit
I"année ou le jour de la semaine considéré, il se Stue aux dentours de 51 dB(A) pour les périodes
«nuit » et de 58 dB(A) pour les périodes «jour ».

La contribution sonore due au trafic aérien e, lanuit en 2004, générdement del’ordrede2a 3
dB(A) et supérieure a 3 dB(A) en 2005 avec un maximum de 5.2 dB(A) dans les nuits du vendredi
au samedi et de 5 dB(A) durant la période estivale. Le jour, cette contribution sonore varie
globdement entre 2 a6 dB(A) avec des valeurs systématiquement supérieures en 2005 et ce
particulierement les jours de week-end.

Le niveau de bruit spécifique des avions est généralement compris entre 44 et 53 dB(A) lanuit et
entre 50 et 56 dB(A) lejour.

Le niveau de bruit spécifique des avions relatif alapériode estivde est del’ordrede0,3a 1,2
dB(A) supérieur acdui del’année entiere. Il est de 1,3 22,5 dB(A) supérieur pour lesjours de
week-end par rapport aux jours de semaine, sauf pour les périodes nocturnes en 2005 pour
lesquellesil est 0.2 dB(A) inférieur les jours de week-end par rapport aux jours de semaine.

Pour les deux années éudiées, I'indice LDEN spécifique des avions est proche ou supérieur a55
dB(A) et I'indice Lnight (LAeg,23-07) se situe entre 45 et 52,6 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit ambiant locd et bruit des avions) est généralement supérieur a58
dB(A) et I'indice Lnight globa (LAeq, 23-07) et Iégérement supérieur a50 dB(A).
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3.3 Station de mesure NMT34_2 (Bruxdlles-Ville)

3.3.1 Tableau des résultats

NMT34 2
2004 2005
_ 9] @ _ 9] @
§ é c é 4 % § é 5 é g %
o & g 5 g d S o & g 5 g d S
S 8 o o <59 © S 0 o o <54 ©
& Q ols £ 9 X & Q als £ 4 3%
S5 3 S| 2Bg8d s S S S S 28383 8
Nuit (23-07)
Lun 41] 52,3| 483] 479| 383| 0,4 | 100 | 41.2] 52,3] 484 48| 37.7] 04 | 90,1
Mar 419| 5238| 498]| 485 44] 1.3 | 98 | 412] 52.8] 491]| 482 42] 1 1955
Mer 42,3] 529| 495| 49,1] 383| 04 | 98 | 418] 52,5] 489| 484 40| 06 | 941
Jeu 40,9] 533 52| 513| 439| 12 |962] 423]| 53,3] 51,1] 504] 428] 1 [961
Ven 43,3] 52,3|] 52,4| 519| 439] 1,2 | 981 ] 431] 53,2 51| 49.6] 46,1] 18 | 94,1
Sam 42,2 52| 498| 488| 432] 1 98 | 432] 52,8] 51,1] 509 39] 04 924
Dim 41,6] 52,2 489| 481| 413] 09 | 98 41] 52,2 49| 479] 50,1] 12 | 881
Global 419| 525] 50,41 49.6| 424] 09 | 98 421 52.8|] 50| 49,2] 445] 09 1929
Eté 01/06/+ 92jr] 42| 52,9] 50,8 ] 50,1| 425| 09 923 ] 411] 52,3] 50,2 492| 444] 12 | 83
JriSem 415] 52.7] 4001 4921 4191 09 | o8 | 415] 52 7] 494] 4871 448] 08 | 928
JrWE 42,8] 52,1] 51,3] 50,6f 43,6] 1,1 | 98 | 43,1 53| 51,1| 50,3 ] 43,9] 1,1 ] 93,2
min 40,9 52 48,3 47,9 38,3 0,4 92,3 41 52,2 48,4 47,9 37,7 0.4 83
max| 43,3 53,3 52,4 51,9 44 1,3 100 43,2 53,3 51,1 50,9 50,1 1,8 96,1
diff Global-Eté -0,1 -0,4 -0,4 -0,5 -0,1 0 5,7 0,9 0,5 -0,2 0 0,1 -0,3 9,9
diff JrSem-JrWE -1,3 0,6 -1,4 -1,4 -1,7] -0,2 0 -1,6 -0,3 -1,7 -1,6 0,9 -0,3 -0,4
07-23
Lun 48,5| 57,5| 546| 543]| 425] 03 | 98 | 487] 58,2] 552 549| 435]| 03 | 90,3
Mar 48,8 58] 549| 546| 42,7] 03 | 998 | 489| 58,4| 554| 551] 44,1] 04 | 955
Mer 49| 585] 558f 556| 41.3] 02 | 97.9 49| 58.5] 556] 553| 436] 03 | 958
Jeu 47,9 58 56| 555] 459| 05 1981 49,1| 58,7] 559| 555| 455] 04 | 96
Ven 49,5| 57.6] 552| 54,7] 453| 0,4 | 96,2 | 495] 58,5] 555 55| 455] 05 | 942
Sam 47,3| 56,8] 542| 528] 488] 1,4 | 98 | 476] 58,6] 556 543| 50,1] 16 | 942
Dim 45.8| 56,3|] 53,6]| 524| 47.7] 1,4 | 98 | 458] 56,5] 53,6/ 519| 49,1] 16 | 915
Global 48,1| 57,5]| 549 54,4| 457] 06 | 98 | 484] 58,2 553]| 54,7] 46,7] 0,7 | 939
Eté 01/06/+ 92jr] 48,2 57,8| 55,2| 548 456 06 ]934 | 473] 57,3| 54,4| 53,7] 46,3| 08 | 883
JrSem 48,7] 57,9] 553 55| 439] 04 | 98 49| 58,5| 555 552] 445] 04 | 944
JIWE 46,5| 56,5| 53,9| 52,6| 483| 1,4 | 98 | 46,7 57,6 54,7| 53,3] 49,6| 16 | 92,8
min 45,8 56,3 53,6 52,4 41,3 0,2 93,4] 4538 56,5 53,6 51,9 43,5 0,3 88,3
max| 49,5 58,5 56 55,6 48,8 14 99,8] 49,5 58,7 55,9 55,5 50,1 1,6 96
diff Global-Eté -0,1 -0,3 -0,3 -0,4 0,1 0 4,6 1,1 0,9 0,9 1 0,4 -0,1 5,6
ﬁf JrSem-JIWE 2,2 1,4 1,4 2,4 -4,4 -1 0 2,3 0,9 0,8 1,9 -5,1 -1,2 1,6
LDEN
Lun 56,7] 564 46 57,2] 56,8| 48,7
Mar 57,6] 56,8] 50,1 57,7] 571 49
Mer 58,1] 57,9| 453 57,7] 57,2 477
Jeu 59.4] 58.7] 512 5891 583 503
Ven 59,5 59| 50,8 588] 57,8] 52,3
Sam 57,6] 56,5| 51,2 59| 583] 50,8
Dim 56,9] 55,8] 50,5 57] 55,6 | 56,4
Global 58,1] 57,5] 49,8 58,1 57,41 51,7
Eté 01/06/+ 92jr 585] 57,9] 49,9 58| 57,1 517
JrSem 58| 57,4] 48,9 579] 57,3] 514
JIWE 58,4 | 57,5| 51,5 58,6| 57,6 | 52,5
min 56,7 55,8 45,3 57 55,6 47,7
max 59,5 59 51,5 59 58,3 56,4
diff Global-Eté -0,4 -0,4 -0,1 0,1 0,3 0
diff JrSem-JrWE -0,4 -0,1 -2,6 -0,7 -0,3 -1,1

Tableau 4 : Indices acoustiques du point NMT34_2
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3.3.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT34_2 - Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions — 2004
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005 2005
80 2
R
70 <
/ \ F16 2
c
— ()
< F14 @
@ 60 s
= S
s r12 ®
2 S
S 50 T— = ¥ i T r1 g
2 il / I S
x / 1 Hos 3
8 i 2
> 40 T
Z F06 2
2
F04 €
30 T 8
0.2
20 - 0
© Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim Global [Eté 01/06/+| JrSem JIWE
= T2
g 2004 100 98 98 96,2 98,1 92,4 %8 98 92,3 98 98
§ 2005| 90,1 955 041 96,1 94,1 92,4 88,1 92,9 83 92,8 93,2
3| Aeq Global B3| Aeq Résiduel &= | sp Avion —4—| A 90 =&—| A 05 —8— Contribution sonore des avions
NMT34 2 - Période "jour" 07-23
Indices acoustiques et contribution sonore des avions gggg
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005
80 1,8
— p I
70 =
<
f—\ / l14 &
=]
-
— @
< 60 = — 12 ¢
2 et g
ﬂE) pnr—1] . - p—— . ©
3 i it
2 %o g
S B 1 . los E
] 1 3
3 n
2 40 4 : o6 &
P4 g
i 1y g
:n: N L 0,4 ‘g
30 H ©
} 0,2
20 T T T T T T T -
© Mer Jeu Ven Sam Dim Global Eté 01/06/+ JrSem JrWE
= 92ir
=
& |2004] 98 99,8 97,9 98,1 96,2 94,2 98 98 93,4 98 98
x
2 |2005| 903 95,5 95,8 96 94,2 94,2 91,5 93,9 88,3 94,4 92,8
3 | Aeq Global B3| Aeq Résiduel B 5p Avion ——| A 90 == A 05 =8 Contribution sonore des avions

17




3.3.3 Congtatations

Station NMT34 2

Letaux d'activité de la station de mesure est, en 2004, généralement proche ou supérieur 298 a
I" exception des périodes estivales pour lesquelsil est de 92,3%, et varie entre 88,1 % et 96,1 %
pour I’ année 2005 a |’ exception des périodes estivales pour lesquelsil est de 83%.

Le niveau de bruit de fond, caractéisé par I indice acoustique Lago, €3t relativement stable quel que
soit I’année ou le jour de la semaine considéré, il se Stue entre 40,9 et 43,3 dB(A) pour les
périodes « nuit » et entre 45,8 et 49,5 dB(A) pour les périodes «jour ».

Le niveau de pointe, caractérisé par I”indice acoustique Lags, €t relativement stable qud que soit
I’année ou le jour de la semaine considéré, il se Situe aux aentours de 53 dB(A) pour les périodes
«nut » et aux dentoursde 58 dB(A) pour les périodes «jour ».

La contribution sonore due au trafic aérien est comprise entre 0,2 et 1,8 dB(A) de jour comme de
nuit, les contributions les plus @evées s observent durant les périodes « jour » du week-end et les
nuits du vendredi au samedi.

Le niveau de bruit spécifique des avions est compris, lanuit entre 38,3 et 44 en 2004 et entre 37,7
et 50,1 dB(A) en 2005. En 2005 les vaeurs du dimanche sont sensiblement plus éevées. Lejour il
sedtueentre 41,3 et 46 dB(A) al’ exception des jours de week-end pour lesquels le niveau de
bruit spécifique des avions avoisine les 50 dB(A).

L’ écart entre le niveau de bruit spécifique des avions relatif ala période estivale et cdlui relatif
Iannée entiere et relativement faible (varie entre -0,1 et 0.4 dB(A)). En 2004, |e niveau de bruit
spécifique des avions est 1égerement supérieur les nuits de week-end par rapport aux nuits des
jours de semaine &, en 2005, il est |égerement supérieur les nuits des jours de semaine par rapport
aux nuits de week-end. Lejour, il et plusde 4 a5 dB(A) supérieur les jours de week-end par
rapport aux jours de semane.

Pour les deux années éudiées, I'indice LDEN spécifique des avions est proche ou supérieur a50
dB(A) et I'indice Lnight (LAeg,23-07) se Stue entre 42 et 45 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit anbiant loca et bruit des avions) est générdement de 58,1 dB(A) et
I'indice Lnight globd (LAeqg, 23-07) est del’ ordre de 50 dB(A).
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3.4 Station de mesure NMT36 1 (Laeken)

3.4.1 Tableau des résultats

NMT36 1
2004 2005
[} O [} R
5l 2| -Bs|3 2| B
s| & EET) G 3l & SET) B
gl sl s o <Es5d | g g | o <Es9 S
Q Q cE c 9 X% Q Q ol &9 %
< < < < aRaod = < < < < R oy 3
i | ] _ P aodq 3 | —_ _ | 4P o dq 3
Nuit (23-07)
Lun 385 52| 50.7] 46.6] 484] 38 | 979 | 38.9|] 528] 508]| 469| 485] 3.6 | 99.7
Mar 38,4 53] 52,2] 46,8] 50,6] 52 ] 97,9 39 54| 52,1 47,2 50,4 4,6 | 99,9
Mer 38.7) 525] 51.7] 475] 491] 43 | 976 | 39.4] 536] 514| 476] 49.2|] 36 | 999
Jeu 38] 53.3] 53.5] 509] 499] 44 96 39| 544 515] 478] 49.1] 4 98
\Ven 3941 50.7] 498| 466] 4631 31 1923 399| 521] 49.7] 469| 4641 22 | 08
Sam 38.1] 489| 46.4 45 40] 1.3 19161 39.1] 503] 46.8] 46.3] 3711 05 | 99
Dim 38,5] 51,8| 50,8] 46,7| 48,7] 3,9 1 93,8 ] 38,8] 52,4| 50,1| 46,6] 499 3,4 | 97,6
Global 385])1 518] 51.2] 4761 485] 3.7 1953 ] 39.1| 528 506 471 485] 3.1 ]198.8
Eté 01/06/+92j§ 37,3] 51,8 52,1| 49,1 | 489| 42 | 975 | 38,7| 54,2| 515 47,3] 49,9] 3,7 1985
JrSem 38401 525] 51.9] 4811 494 43 ]96.6 39| 534 512 472 495] 38 | 99
JIWE 38,8] 49,8] 48,5] 459 443] 2,2 1919 | 39,5| 51,2| 485| 46,6| 43,8] 1,3 | 98,5
min| 37.3] 489| 46.4] 45 40| 13| 916 387 503| 468| 463| 37.1] 05| 97.6
max 39,4 53,3 53,5 50,9 50,6 5,2 97,9 39,9 54,4 52,1 47,8 50,4 4,6 99,9
diff Global-Eté 1,2 0 -0,9 -1,5 -0,4 -0,5 -2,2 0,4 -1,4 -0,9 -0,2 -1,4 -0,6 0,3
diff Ir'Sem-JrWE -0,4 2,7 3.4 2,2 51 2,1 4,7 -0,5 2,2 2,7 0,6 57 2,5 0,5
07-23
Lun 44 58] 54.6] 50.9] 52.4] 38 96 44 8] 59.2 56] 52.1] 53.7] 4 98
Mar 44,4] 585] 55,6] 51,1] 53,9| 4,3 98 45,2 59,3] 55,5| 52,4] 52,7] 3,2 | 98
Mer 44.7) 58,5| 55.2| 514 53] 3.7 98 45.1] 594 55.7] 52.7] 53.1] 3.4 98
Jeu 44,3] 58,3] 55,5 51| 53,8] 4,1 98 45,1] 59,21 55,7] 52,3] 53,1] 3,6 | 99,9
Ven 448] 585] 55.2| 516] 529] 3.7 1973 ] 45.3] 595] 555] 523] 5271 35| 98
Sam 43] 55.3]| 539 50] 518] 38 19181 43.7] 56.1] 545| 51.2] 517 3.4 ]98.1
Dim 419] 545]| 531 49| 511] 38 1942 422 55| 519] 494| 484| 2.4 98
Global 4391 57,4] 54,9] 50,8] 52,8] 3,9 ] 96,2 | 44,5] 58,2| 55,1 | 51,9| 52,5| 3,3 | 98,3
Eté 01/06/+ 92j{ 42,4] 56,8| 54,5| 50,2| 52,8 4,1 1975 ] 43,3] 585] 55,3 52| 52,6] 3,5 |97,8
JrSem 44410 583| 55.3] 512] 533] 39 975 1]1451] 593] 55,71 523 53.1] 3.5 1984
JIWE 425] 54,9 53,5] 49,5] 51,4] 3,8 93 | 42,9] 55,6] 53,4] 50,4] 50,4] 2,9 | 98
min 41,9 54,5 53,1 49 51,1 3,7 91,8 42,2 55 51,9 49,4 48,4 2,4 97,8
max 44.8 58,5 55,6 51,6 53,9 4,3 98 45,3 59,5 56 52,7 53,7 4 99,9
diff Global-Eté 1,5 0,6 0,4 0,6 0 -0,2 -1,3 1,2 -0,3 -0,2 -0,1 -0,1 -0,2 0,5
diff Ir'Sem-JrWE 1,9 3,4 1,8 1,7 1,9 0,1 4,5 2,2 3,7 2,3 1,9 2,7 0,6 0,4
LDEN
Lun 58.2| 543 56 58.8| 56.9| 549
Mar 59.6] 545 58 595] 575] 552
Mer 59.2 55 57 59.1] 569] 554
Jeu 60,4] 57,2] 57,6 59,2| 56,8] 555
Ven 58.2] 546] 555 58.3] 55.4] 552
Sam 55,9] 53,1 525 56,1] 51,3 544
Dim 57.8] 53.7] 55.7 57 56] 53.8
Global 58,7] 54,8 ] 56,4 58,4 | 56,2| 54,9
Eté 01/06/+ 92ir 59.2] 55.7| 56,6 591 57.1] 551
JrSem 59.3] 5521 57.1 59| 57.1] 55.2
JIWE 56,6] 53,4 53,5 56,5| 52,5| 54,3
min 55,9 53,1 52,5 56,1 51,3 53,8
max 60,4 57,2 58 59,5 57,5 55,5
diff Global-Eté -0,5 -0,9 -0,2 -0,6 -0,9 -0,2
diff JrSem-JrWE 2,7 1,8 3,6 2,5 4,6 0,9
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Tableau 5 : Indices acoustiques du point NMT36_1

3.4.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT36_1 - Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions — 2004
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005 —— 2005
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3.4.3 Congtatations

Station NMT36_1

Letaux d activité de la station de mesure est, en 2004, généralement proche ou supérieur a97 % a
I exception des jours de week-end pour lesquelsil est de I’ ordre de 91 %, et générdement proche
ou supérieur a 98 % pour |’ année 2005.

Le niveau de bruit de fond, caractérisé par I’ indice acoustique Lag, €t relaivement stable quel que
soit I'année ou le jour de la semaine consdéré, il se Stue entre 37,3 et 39,9 dB(A) pour les
périodes « nuit » et entre 41,9 et 45,3 dB(A) pour les périodes «jour ».

Le niveau de pointe, caractérisé par I’ indice acoustique Laos, est relativement stable quel que soit
I’année ou lejour de lasemaine consdéré, il se situe entre 49,9 et 54,4 dB(A) pour les périodes
«nuit » et entre 58,3 et 59,5 dB(A) lesjours de semaines et entre 55,4 et 56.1dB(A) lesjours de
week-end.

La contribution sonore due au trafic aérien est comprise entre 0,5 et 5,2 dB(A) lanuit e comprise
entre 2,4 et 4,3 dB(A) le jour. Hle est toutefois sensiblement moins devé durant les nuitsdu
samedi au dimanche.

Le niveau de bruit spécifique des avions est compris entre 37,1 et 50,6 dB(A) la nuit et entre 48,4
et 53,9 dB(A) lejour.

L’ écart entre le niveau de bruit spécifique des avions relatif ala période estivale et cdlui relatif
I’année entiére est relativement faible; il varie entre 0 et 1.4 dB(A). Lanuit, le niveau de bruit
spécifique des avions est plusde 5 dB(A) supérieur les jours de semaine par rapport aux jours de
week-end. Lejour, il de2 a3 dB(A) supérieur lesjours de semaine par rapport aux jours de
week-end.

Pour les deux années étudiées, I'indice LDEN spécifique des avions est proche ou supérieur a 55
dB(A) et I'indice Lnight (LAeg,23-07) est, pour chagque année, de 48,5 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit ambiant loca et bruit des avions) est généralement de I’ ordre de 58
dB(A) e I'indice Lnight globd (LAeq, 23-07) est de |’ ordre de 50 a 51 dB(A).
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3.5 Station de mesure NMT38_1 (Woluwe-Saint-Pierre)

3.5.1 Tableau des résultats

NMT38 1
2004 2005
2 2
o =1 T =1 I
g 3 sg| = = .- sg| =
sl 8 5|53 3 sl 8| s|s3| %
O @ S|2 ol S O x S|l2 o] 8
8 8 o o <| & &5 © 8 8 o o <| = &5 ©
Q 7} ol € & X Q Q ol € & x
< < < < alL ol =2 < < < < al L ol =2
_1 i _1 _J 110 @ = _ i | _1 110 o =
Nuit (23-07)
Lun 35.5] 49.6] 48.4 45| 459] 3.7 | 979 ] 35.6] 50.6] 49.1] 446]| 481 43 ) 979
Mar 36] 50.2) 49.7] 47.2] 459]| 4 998 ] 355] 49.8] 4836| 446] 47.3] 43 ]99.8
Mer 36.2] 50.5] 52.9 52| 464 3.3 1 999] 358] 50.3 49] 45.7] 46.6] 4.2 ] 99.8
Jeu 36.8] 50.2] 52.8] 51.8] 45.7] 3.2 98 36.7 50] 49.1] 455] 46.4] 42 ]99.8
Ven 36.1] 48 7] 54.3] 53.8 46] 35 98 36] 49.3 48] 45.4] 46.8] 3.2 | 99.8
Sam 35.2] 48.7] 49.2] 47 5] 452 3.1 | 958 35| 48.8| 48.2] 441)| 448] 44 1979
Dim 35.2] 49.7] 48.3| 44.4] 444| 3.7 1938 ) 35.7] 51.3] 49.6] 446] 47.3] 51 § 979
Global 35.9] 49.7] 515] 50,1] 45.7] 3.5 1976 | 35.8 50| 48.8 451 4691 4.2 99
Eté 01/06/+ 92ir 371 5041 5191504 465] 3.8 19121364 506] 49.7] 453 48.1 5 97.7
JrSem 359] 50.1] 5091 49.3] 4571 36 1979 ] 350] 504] 49.1 45| 47.2] 44 99
JIWE 35,7] 48,7| 525 51,7| 45,7 3,3 ]196,9 | 35,5 49] 48,1] 44,8 45,9] 3,8 ] 98,9
min 35,2 48,7 48,3 44,4 44,4 3,1 91,2 35 48,8 48 44,1 44,8 3,2 97,7
max 37 50,5 54,3 53,8 46,5 4 99,9 36,7 51,3 49,7 45,7 48,1 5,1 99,8
diff Global-Eté -1,1 -0,7 -0,4 -0,3 -0,8 -0,3 6,4 -0,6 -0,6 -0,9 -0,3 -1,2 -0,8 1,3
diff Jr'Sem-JrWE 0,2 1,4 -1,6 -2,4 0 0,3 1 0,4 1,4 1 0,2 1,3 0,6 0,1
07-23
Lun 41.6] 59.6] 55.3] 52.4] 523| 42 19221 419] 59.7 55| 51.3] 52.7] 46 98
Mar 42 59] 55.8] 53.3] 52.2] 45 94 42.2] 59.5] 579] 56.3] 52.5] 48 | 97.9
Mer 42.1] 595] 56.7] 54.7] 525] 3.8 97 41 9] 59.7 55] 508| 529 49 1999
Jeu 41.8] 589 55| 51.7] 52.4] 44 19991 41.7] 59.7] 55.2] 51.7] 52.8] 48 }J99.9
Ven 42.4] 595] 55.8] 52.7 53] 46 |1 9991] 41.8] 59.6] 55.3|] 514 53 5 99.8
Sam 41.1 50| 575] 56.1] 522]| 4.1 98 409] 5905 557] 529| 526] 44 | 999
Dim 40.7] 58.7] 56.2 54| 524] 55 98 40.4] 58.3] 539] 48.2] 52.7] 59 §99.9
Global 41,71 5921 56,11 53.8] 524 4.5 97 415] 594 ] 55.6] 5241 528 49 ]199.3
Eté 01/06/+ 92jr] 40.6] 59.7] 55.9 531 5291 4.7 1901 14041 60.3] 556] 52.1 53] 49 1978
JrSem 421 59,31 5581 53,11 5251 4.3 1966 | 419 59.6] 558] 529 52.8] 48 199.1
JIWE 409 588 569 552] 523] 48 | 98 | 407 589 549 512] 52.6] 51 1999
min 40,6 58,7 55 51,7 52,2 3,8 90,1 40,4 58,3 53,9 48,2 52,5 4,4 97,8
max 42,4 59,7 57,5 56,1 53 55 99,9 42,2 60,3 57,9 56,3 53 5,9 99,9
diff Global-Eté 1,1 -0,5 0,2 0,8 -0,5 -0,2 6,9 1,1 -0,9 0 0,3 -0,2 0 1,5
diff JrSem-JrwE 1,1 0,5 -1,1 -2,1 0,2 -0,5 -1,4 1,2 0,7 0,9 1,7 0,2 -0,3 -0,8
LDEN
Lun 57.5] 54.5] 54,6 57.5] 535] 56.5
Mar 58] 55.3] 54.6 58.6] 56.1] 55,5
Mer 60.4 59| 55.1 57.5] 535] 55,5
Jeu 59.8| 58.1] 54.8 579] 543] 55.4
Ven 61] 59.8] 55.2 57.2] 53.7] 555
Sam 59.2| 57.7] 542 574] 541] 543
Dim 58 55] 545 57.6 52] 559
Global 593] 57.5] 54,7 57.7 54| 555
Eté 01/06/+ 92jr 59,6 | 57.6] 554 58.2] 54.2] 56.3
JrSem 5891 56.7] 54.8 579] 543] 55.7
JIWE 603 59.1] 54.7 57.1] 533 55
min 57,5 54,5 54,2 57,1 52 54,3
max 61 59,8 55,4 58,6 56,1 56,5
diff Global-Eté -0,3 -0,1 -0,7 -0,5 -0,2 -0,8
diff JrSem-JrwE -1,4 -2,4 0,1 0,8 1 0,7
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Tableau 6 : Indices acoustiques du point NMT38_1

3.5.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT38_1 - Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions — 2004
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005 — 2005
80 6
70 Q O 5 %
o
c
— ()
. O—O\O—O\ / g
@ 60 45
S O S
g ©
g 5 2 [ i n 8
S 50 L - = = = = 11 M — = r3 8
2 _ 1 e
x ™1 o
: ;
2407 25
z =
==K LK iR 5 2
g
30 1 r18
20 T - 0
° Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim Global [Eté 01/06/+] JrSem JIWE
: ]
8 |2004[ o79 99,8 99,9 98 98 97,9 93,8 97,6 91,2 97.9 96,9
é 2005 | 97,9 99,8 99,8 99,8 99,8 97,9 97,9 % 97,7 99 98,9
=3 | Aeq Global =3 | Aeq Résiduel &= | sp Avion =—4—| A 90 =&—| A 05 =8— Contribution sonore des avions
NMT38_1 - Période "jour" 07-23
Indices acoustiques et contribution sonore des avions 2004
. ! . ’ —— 2005
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005
80 7
70 —~
<
o
=]
. 5]
< 60 2
@ 8
c 3
(7] 1%
3 8
2507 8
15} S
2 |3 <
z 8
1%2]
é’ 20 1l (4 " AEiR B / / S .g
F 2 g
Z
8
30 H |1
20 r 0
Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim Global Eté 01/06/+ JrSem JIWE
o Q2ir
'_tz s00a| 922 94 97 99,9 99,9 99,9 98 97 90,1 96,6 98
S
5 | 2005| 98 97,9 99,9 99,9 99,8 99,9 99,9 99,3 97,8 99,1 99,9
&
3| Aeq Global B3| Aeq Résiduel B 5p Avion —4—| A 90 == A 05 —&— Contribution sonore des avions

23




3.5.3 Congtatations

Station NMT38_1

Letaux d activité de la station de mesure est, en 2004, généralement proche ou supérieur a97% a
I’ exception de la période estivale pour laguelleil est de I’ ordre de 91 %, et généralement proche
ou supérieur a 98 % pour |’ année 2005.

Le niveau de bruit de fond, caractérisé par I'indice acoustique Lag, st relaivement stable quel que
soit I'année ou le jour de la semaine considérg, il se Stue entre 35 et 37 dB(A) pour les périodes
«nut » et entre 40,4 et 42,4 dB(A) pour les périodes «jour ».

Le niveau de pointe, caractérisé par I'indice acoustique Laos, est relativement stable quel que soit
I’année ou le jour de lasemaine consdéré, il se Situe aux dentours de 49 dB(A) pour les périodes
«nut » et il et del’ordre de 58 259 dB(A) pour les périodes «jour ».

La contribution sonore due au trafic aérien est compriseentre 3,1 et 5,1 dB(A) lanuit et comprise
entre 3,8 e 5,9 dB(A) lejour. Elle est sensblement plus devée les nuits du dimanche au lundi, en
2005, et les journées du dimanche pour les 2 amnées.

Le niveau de bruit spécifique des avions est compris entre 44,4 et 48,1 dB(A) lanuit et entre 52,2
et 53 dB(A) lejour.

L’ écart entre le niveau de bruit spécifique des avionsrdatif ala période estivale et cdui relatif
I"année entiere et relativement faible; il varieentre 0,2 et 1.2 dB(A). L’ écart entre le niveau de
bruit spécifique des avions relatif aux jours de semaine et aux jours de week-end est auss
redivement faible; il varieentre 0 et 1.3 dB(A).

Pour les deux années étudiées, I'indice LDEN spécifique des avions est proche ou supérieur a55
dB(A) et I'indice Lnight (LAeg,23-07) se Situe aux alentours de 46 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit ambiant loca et bruit des avions) est généralement de I’ ordre de 58 a
59 dB(A) & I'indice Lnight globa (LAeg, 23-07) est deI’ordre de 49 a51 dB(A).
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3.6 Station de mesure NMT39 2 (Woluwe-Saint-Pierre)

3.6.1 Tableau des résultats

NMT39 2
2004 2005
g o
g =
g| 2 c .| £ 5| 2 c | 2
g 3| s|2gl 3 £l 3| s|egl 3
= ' 213 8| ® ol D 2132 9| ®
(U] x >12 S| = o 4 Sla s| ¢
3 ] o o e w2 3 s o o <|le ®| T
o) o ol S ol % J] 0 ol § a| 3
S| S 3] S| %8[8 8] & SIS 3]1 S %[8¢8] =
Nuit (23-07)
Lun 34,5] 50,4| 53,4| 44,9] 52,9| 6,4 | 65,2 38 52| 54,7 47,8 54| 5,9 | 90,9
Mar 35,2] 50,3| 52,3| 44,2 51,6| 5,2 | 63,3]| 38,1] 51,4 52,71 47,3] 51,9 4,4 | 90,2
Mer 36,7] 50,9 53,1| 47,8 518| 53 | 63,3] 38,2] 49,8 51,2| 46,3] 49,71 4 95,6
Jeu 36,2] 50,9| 54,8| 52,8 50,6] 4,1 | 62,1| 38,1] 50,3| 50,5 46| 48,6] 3,8 | 97,6
Ven 36,6] 51,3| 546| 488] 534| 59 | 659] 38,6] 50,1 52| 48,4] 49.6] 43 | 955
Sam 34,6] 48,5 51 46| 49,4 5,4 | 63,3 38,4 48,9] 49,8] 46,5 47,8] 3,1 | 94,1
Dim 34,2] 48,8 50,3| 44,2 49,3] 4,5 | 652] 37,2 49| 49,7] 44,8] 50,9] 4 95,9
Global 35,4] 50,2 53,1| 48,1| 51,5] 5,3 | 64,1| 38,1] 50,2| 51,8] 46,9] 50,8| 4,2 | 94,3
Eté 01/06/+ 92| 34,8| 50,2 | 53,1 50| 50,4| 5,2 199,9]| 37,4 49,4] 51,2| 44,6] 50,4] 5,6 | 96,4
JrSem 35,4] 50,3 53| 48,2| 51,4] 5,1 | 63,8] 37,9] 50,5| 52,1 46,5] 51,4| 4,4 94
JIWE 35,6 50| 53,2| 476 51,9| 5,7 | 64,6 38,5| 49,5 51| 47,6| 48,8| 3,7 | 94,8
min 34,2 48,5 50,3 4421 49,3 41| 62,1 37,2| 48,9| 49,7] 44,6| 47,8 3,1] 90,2
max 36,7 51,3 54,8 528 53,4 6,4] 99,9] 38,6 52| 54,7] 48,4 54 59| 97,6
diff Global-Eté 0,6 0 0 -1,9 1,1 0,1] -35,8 0,7 0,8 0,6 2,3 0,4 -1,4 -2,1
diff JrSem-JrWe| -0,2 0,3 -0,2 0,6 -0,5 -0,6 -0,8 -0,6 1 1,1 -1,1 2,6 0,7 -0,8
07-23
Lun 41,4] 61,4| 58,4| 55,8| 55,3 4,7 | 65,3 42,4 59,9] 56,4 50,7] 55,4] 55 | 92,1
Mar 41,8] 60,6| 57,6/ 53,9] 55,2| 4,4 | 65,2 43| 60,9] 57,7] 53,4] 56,2 52 | 91,7
Mer 42 7] 60,4 57,6/ 53,3] 555| 52633 428 60,1] 57,4 54,7] 54,3] 48 | 93,7
Jeu 42.4] 59,9| 57,5 53,7] 55,1 5,6 | 64,1 | 42,6 59,3] 55,7 50,4 54,3] 51 | 94,1
Ven 42,8] 60,1 57| 53,6] 54,4] 4,7 66 42,9 60,5] 56,9] 53,9] 53,9] 4 94
Sam 40,8] 59,6| 57,6 49,4 57 7,6 | 65,3 41,6] 59,7] 57,3] 53,8 54,8 5,1 | 94,2
Dim 39,6] 59,2| 57,6] 508] 56,6] 7,2 |653] 409 584 56] 49,3] 55,2] 66 | 96,1
Global 41,6| 60,2| 57,6 53,3] 55,7] 5,6 | 64,9]| 42,3] 59,8] 56,8] 52,7] 54,9| 5,2 | 93,7
Eté 01/06/+ 92§ 40,6] 60,8 | 58,2| 54,4| 56,1 6 99,9] 40,5] 60,3] 56,6] 51,3] 55,1] 6,3 | 96,5
JrSem 42,2]1 60,5| 576 54,1] 55,1| 4,9 | 64,8] 42,7| 60,1| 56,9 53| 54,9] 4,9 | 93,1
JIWE 40,2] 59,4 | 576 50,2] 56,8| 7,4 | 65,3] 41,3 59| 56,7] 52,1 55] 5,8 | 95,1
min 39,6 59,2 57 4941 54,4 44| 63,3] 40,5| 584| 55,7] 49,3] 53,9 41 91,7
max 42,8 61,4 58,4 55,8 57 7,6] 99,9 43 60,9 57,7 54,7 56,2 6,6 96,5
diff Global-Eté 1 -0,6 -0,6 -1,1 -0,4 -0,4 -35 1,8 -0,5 0,2 1,4 -0,2 -1,1 -2,8
diff JrSem-JrWE 2 1,1 0 3,9 -1,7 -2,5 -0,5 1,4 1,1 0,2 0,9 -0,1 -0,9 -2
LDEN
Lun 61,7| 57,2] 59,9 61,6 55| 61,1
Mar 60,4| 54,8] 59,1 60,7] 55,6] 59,6
Mer 61,1| 56,6] 59,3 59,7] 55,9| 57,6
Jeu 61,8| 59,11 58,5 58,7] 53,6 57,1
Ven 61,6| 56,6] 60,2 60,2] 57,2 57,3
Sam 60| 535 59 59,1] 55,6 57
Dim 59,5| 52,7 58,6 58,6] 52,7| 58,8
Global 61| 56,3| 59,3 59,9| 55,3| 58,6
Eté 01/06/+ 92jr 61,3| 57,8| 58,9 59,71 53,9] 58,5
JrSem 61| 56,8 59 60,1] 55,3| 58,9
JIWE 61| 54,6 | 59,9 59,4] 55,3| 57,7
min 59,5 52,7 58,5 58,6 52,7 57
max 61,8 59,1| 60,2 61,6] 57,2| 61,1
diff Global-Eté -0,3 -1,5 0,4 0,2 1,4 0,1
diff IrSem-JrwE 0 2,2 -0,9 0,7 0 1,2
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Tableau 7 : Indices acoustiques du point NMT39_2

3.6.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT39_2 - Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions — 2004
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005 — 2005
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3.6.3 Condtatations

Station NMT39 2
Remarque : Cette station de mesure a é&é mise en service a partir du 07/05/2004.

Letaux d activité de la station de mesure est, globalement pour |"année 2004, de |’ ordre de 62%
et pour la période etivale de 99,9%. En 2005, il est généralement supérieur a 90 %.

Le niveau de bruit de fond, caractéisé par I indice acoustique Lago, €3t relativement stable quel que
soit le jour delasemaine. Lanuit, il est sengblement plus moins @evé pour les 8 mois éudiés en
2004 par rapport al’année 2005. 1l se Situe entre 34,2 et 36,7 dB(A) en 2004 et entre 37,2 et
38,6 dB(A) en 2005. Lejour, il sesitue entre 39,6 et 43 dB(A) quelle que soit I’ année considérée.

Le niveau de pointe, caractérisé par I’ indice acoustique Laos, est relativement stable quel que soit
I’année ou le jour de la semaine considérg, il se Situe aux aentours de 48,5 a 52 dB(A) pour les
périodes « nuit » et il et de !’ ordre de 58,4 a 61,4 dB(A) pour les périodes «jour ».

La contribution sonore due au trafic aérien est comprise entre 3,1 et 6,4 dB(A) lanuit et comprise
entre4 et 7,6 dB(A) lejour. Elle est sensblement plus @evée lesjours de week-end en 2004 et e
dimanche en 2005 que les jours de semaines et, en 2005, les nuits du vendredi au samedi.

Le niveau de bruit spécifique des avions est compris entre 47,8 et 54 dB(A) lanuit et entre 53,9 et
57 dB(A) lejour.

L’ écart entre le niveau de bruit spécifique des avionsrdatif ala période estivale et cdui relatif
Iannée entiére et relativement faible; il varieentre 0,2 et 1.1 dB(A). L’ écart entre le niveau de
bruit spécifique des avions relatif aux jours de semaine et aux jours de week-end varie entre 0,1 et
2.6 dB(A).

Pour les deux années éudiées, I'indice LDEN spécifique des avions et proche de 59 dB(A) et
Iindice Lnight (LAeg,23-07) se Situe aux dentours de 51 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit ambiant loca et bruit des avions) est généralement de I’ ordre de 60
dB(A) e I'indice Lnight globd (LAeq, 23-07) est de |’ ordre de 52 a 53 dB(A).
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3.7 Station de mesure NMT51 1(2004 corrigé) et NMT51 2 (2005)

3.7.1 Tableau des résultats

NMT51 1 corrigé et NMT51 2

2004 - NMT51_1 corrigé 2005 - NMT51_2

g o

(s} o

c c
g 2 | 2 g 2 |2
e 5 2 e 5 =
2l F| s|&zl s 2Bl s|8 3
0 4 Sla 8| = 0o 14 slas| &
Q 9 o |5 &8 ¢ Q n o |5 & ©
] o o g ol§ ol 3 2 e o g als5 9| 3
S] S| 3 3 9188| & S]] S| S 3] 2|68 &

Nuit (23-07)

Lun 433| 54| 53,8 502| 50,8 3,9 [ 961 ] 455| 564| 54,4 51.6] 515| 2.8 | 845
Mar 435| 55.1] 55.3] 501 53,5 55 [ 99,9 ] 45.7] 575| 55.9] 51,6 54,1] 45 [ 86,2
Mer 42,7] 56,2| 55,1] 509| 52,4] 45 [ 999 455| 57,2| 55.3] 51,6 53,2 38 | 883
Jeu 42,9] 55,9 56,2] 54,2] 52,6] 4,2 | 98 45| 57,5| 55,4 51,5 53,4] 4,3 [ 84,5
Ven 439| 54| 56,6] 556] 50,2] 3,6 | 98 46| 553| 53,7 51,7] 49,5] 19 [ 826
Sam 426| 51,5 50,6] 49.4| 445| 12 | 98 | 45.1] 531] 51| 505 40,6] 05 [ 808
Dim 432| 53,4 53,9] 50,3| 49,3 4.2 [ 96,1 ] 45,3] 555| 53,7] 51,2] 50,6] 2,9 | 80,4
Global 43,2]| 54,3] 54,9] 522| 51,2] 39 | 98 | 45,4] 56,1| 54,5 51,4] 51,8] 3 [83,9
Eté 01/06/+ 92| 43,1 54,6] 56,2] 549 51| 3,7 [97.8] 462] 57| 55,2 51,2| 532] 3,6 [ 90,7
JrSem 43,1| 549] 55| 515] 52| 45 | 98 | 454]| 56,9 55| 51,5] 528] 3,7 | 84,8
JrWE 43,3| 52,7| 54,6 535 48,3| 2,4 | 98 | 45,5| 54,2 52,5| 51,2| 47| 1,2 |81,7

min] 426] 51,5| 50,6] 49,4]| 44,5 1,2] 96,1 45] 53,1 51| 50,5] 40,6 0,5] 80,4

max|] 43,9 56,2] 56,6] 55,6 53,5 55| 999] 46,2 57,5|] 559| 51,7] 54,1 45| 90,7

diff Global-Eté 0,1 -0,3 -1,3] -2,7 0,2 0,2 0,2 -0,8] -0,9] -0,7 0,2] -14 -0,6 -6,8

diff JrSem-JrWE -0,2 2,2 0,4 -2 3,7 2,1 0 -0,1 2,7 2,5 0,3 5,8 2,5 3,1
07-23

Lun 46,9] 62,2 58,6] 55,6] 55,5 3,8 | 96,1 ] 47,3] 60,3] 57,5 54,8] 56,6 3,2 | 82,3
Mar 474 62,7] 59,3] 556] 56,4] 3.8 | 955 ] 49.2] 63,5] 59,3] 56,2] 56,5| 3,6 | 80,6
Mer 474 62,7] 58,1] 53,2 56,4] 5.6 | 999 ] 48,7] 63,4] 58,8 55,4 568| 3,7 | 87,7
Jeu 46,7] 63,7] 59,3] 54,9| 56,6] 4,8 98 48,6] 63,9] 59,2| 55,8| 56,8] 3,7 | 87,6
Ven 47,3 63| 58,6 55,1| 56,2 3,8 | 98,1 | 48,2 63,9] 59,1| 55,2| 56,8] 4,2 | 85,5
Sam 45,2 58 56] 51.4| 54,2] 52 98 48,6 62| 58,6/ 55,8] 53,7 3.4 | 80,9
Dim 452] 58,6] 56,4] 53,3] 53,3] 3.7 98 46,8] 585] 56,2| 53,6] 52,2 3,1 | 82,3
Global 46,6]| 61,6] 58,2] 54,4] 55,7] 4,4 | 97,7 ] 48,2] 62,3] 58,5 55,3 56| 3,6 | 83,9
Eté 01/06/+ 92j| 46,5| 61,3]| 58,1 553| 55,1| 34 | 97,7 48 62] 58,1]| 54,1 56,1| 4,1 | 90,9
JrSem 47,1] 62,9] 58,8 55| 56,2] 44 [97,5] 48,4 63| 58,8| 55,5| 56,7 | 3,7 | 84,8
JIWE 45,2] 58,3] 56,2] 52,5] 53,8] 4.4 98 | 47,7] 60,3] 57,6 54,8 53| 3,2 |81,6

min| 45,2 58 56] 51,4] 533 3,4] 955] 46,8] 58,5| 56,2 53,6] 522 3,1] 80,6

max] 47,4 63,7] 59,3] 55,6 56,6 56| 999] 49,2 63,9] 59,3| 56,2] 56,8 4,2] 90,9

diff Global-Eté 0,1 0,3 0,1 -0,9 0,6 1 0 0,2 0,3 0,4 1,2 -0,1 -0,5 -7
diff JrSem-JrWE 1,9 4,6 2,6 2,5 2,4 0 -0,5 0,7 2,7 1,2 0,7 3,7 0,5 3,2
07-19
Lun 62,6] 58,6 59 61,6 58,8] 59,7
Mar 62,7] 57,9] 60,8 63,2 59,2] 61,2
Mer 62,6] 58,6] 60,1 62,71 58,9] 60,7
Jeu 63,2] 60,4] 60,4 62,8 59| 60,8
Ven 63,5 61,6] 58,8 61,9 59| 58,9
Sam 59,2] 57,4| 55,6 60,4 58,7] 53,6
Dim 60,5 57] 57,1 60,8] 58,4] 57,5
Global 62,3] 59,1| 59,2 62| 58,9| 59,5
Eté 01/06/+ 92jr 63,2] 61,4|] 58,9 62,4 58,3] 60,4
JrSem 62,6] 58,8] 59,9 62,5 58,9] 604
JIWE 61,3] 59,8] 56,7 60,6{ 58,7] 555
min 59,2 57] 55,6 60,4 58,3] 53,6
max 63,5] 61,6 60,8 63,2 59,2] 61,2
diff Global-Eté -0,9 -2,3 0,3 -0,4 0,6 -0,9
diff JrSem-JrIWE 1,3 -1 3,2 1,9 0,2 4,9

Tableau 8 : Indices acoustiques du point NMT51_1/ NMT51_2
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3.7.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT51_1 corrigé et NMT51_2

- Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions
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moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 2005 — 2005 -
80 6
/.\ 2
70 5%
©
/3\ /\ 5
2 12}
@ 60 T — 45
° =
c — - ©
(7] o = mr [ = - - 1]
g § 2
S 50 |1 1 L r3 g
g | b | / i 1/ | e
x o
] 1 1 2
240 ] L2 g
z =
]
2
| 2
30 T L1 8
20 T T T T T T T Fo
Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim Global | Eté 01/06/4  JrSem Jr\WE
2 92jr
g
g
S |2004 [ 961 99,9 99,9 98 98 80,8 96,1 98 97.8 %8 98
x
B | 2005 845 86,2 88,3 84,5 82,6 80,8 80,4 83,9 90,7 84,8 817
33| Aeq Global 3| Aeq Résiduel &= | sp Avion == | A 90 =—| A 05 —8— Contribution sonore des avions
NMT51_1 corrigé et NMT51_2 - Période "jour" 07-23
Indices acoustiques et contribution sonore des avions = 2004-NMT51 1
moyens globaux, en fonction du jour de la semaine - Année 2004 et 20 —— 2005 -
80 6
/- [ <
70 5 [
=
— Q
< 2
s s
j = 1l ‘ %
@ = [%]
3 1 | S
2 50 1} i ! i 8
S I i 0 i, 2
x o
g 12}
247 :
4 =
p=}
2
1 :
o
20 T T T T T T T T
Lun Mar Mer Jeu Ven Sam Dim Global | Eté 01/06/4 JrSem JIWE
2 92jr
H
2 | o004| 961 95,5 999 98 98,1 80,9 98 97,7 97,7 97,5 98
x
2 | 2005] 823 80,6 87,7 87,6 85,5 80,9 82,3 83,9 90,9 84,8 81,6
=33 | Aeq Global =3 peq Résiduel B2 5 Avion == A 90 == A 05 =& Contribution sonore des avions

29




3.7.3 Congtatations

Station NMT51_x

Remargue : Les points de mesures NMT51 1 et NMT51-2 sont distants d’ environ 360 métres.
Une correction a é&¢é apportée aux mesures effectuées au point NMT51_1 de maniére arendre,
autant que possible, les vaeurs et indices spécifiques au bruit desavions  assimilables a ceux qui
auraient éé déterminés au point de mesure NMT51_2. La comparaison entre les mesures de
I’année 2004 aing corrigées au point NMT51 1 et cdlles effectuées durant |” année 2005 au point
NMT51 2 doit cependant étre considérée atitre d' information.

Letaux d activité de la station de mesure est, en 2004, généralement proche ou supérieur a 96% et
se situe entre 80 et 90% pour I’ année 2005.

Le niveau de bruit de fond, caractéisé par I’ indice acoustique Lago, €t relativement stable quel que
le jour de la semaine considéré. Pour les périodes « nuit », il se Situe entre 42,6 et 43,9 dB(A) pour
I’année 2004 au point NMT51 1 (corrigé) et entre 45 et 46,2 dB(A) au point NMT51 2. Pour
les périodes «jour », il sedtue entre 45,2 et 47,4 dB(A) au point NMT51 1 (corrigé) et entre
46,8 et 49,2 dB(A) au point NMT51 2. Le niveau de bruit de fond est donc généraement
supérieur au point de mesure NMT51 2.

Le niveau de pointe, caractérisé par I’ indice acoustique Laos, est relativement stable quel que soit
I’'année ou le jour de la semaine conddéré, il se Stue aux dentours de 51,5 a 57,5 dB(A) pour les
périodes « nuit » et il est de!’ ordre de 58 a 63,9 dB(A) pour les périodes « jour ». Ce niveau est
sengblement inférieur les jours de week-end et généralement supérieur lanuit au point de mesure
NMT51 2.

La contribution sonore due au trafic aérien est comprise entre 0,5 et 5,5 dB(A) la nuit et comprise
entre 3,1 et 5,6 dB(A) lejour. Elle est sengblement plus faible les nuits de week-end que les nuits
de semaine et ce particuliérement durant la nuit du samedi au dimanche.

Le niveau de bruit spécifique des avions est compris entre 40,6 et 54,1 dB(A) lanuit et entre 52,2
et 56,8 dB(A) lejour. Ce niveau est le moins devé la nuit du samedi au dimanche et lajournée du
dimanche.

L’ écart entre le niveau de bruit spécifique des avions relatif ala période estivale et cdlui relatif
I’année entiere ext relativement faible; il varieentre 0,1 et 1.4 dB(A). L’ écart entre le niveau de
bruit spécifique des avions rdlatif aux jours de semaine et aux jours de week-end est nettement plus
marqué; il varieentre 2.4 et 5.8 dB(A).

Pour les deux années éudiées, I’indice LDEN spécifique des avions est 1égérement supérieur a 59
dB(A) et I'indice Lnight (LAeg,23-07) se situe aux dentours de 51 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit ambiant loca et bruit des avions) est générdement de I’ ordre de 62
dB(A) et I'indice Lnight globd (LAeg, 23-07) est de |’ ordre de 54 dB(A).
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3.8 Station de mesure NMT52_1 (Berchem-Sainte-Agathe)

3.8.1 Tableau des résultats

NMT52 1
2004 2005
g o
g =
g| 2 c .| £ 5| 2 c | 2
g 3| s|2gl 3 £l 3| s|egl 3
= ' 213 8| ® ol D 2132 9| ®
(U] x >12 S| = o 4 Sla s| ¢
3 ] o o e w2 3 s o o <|le ®| T
o) o ol S ol % J] 0 ol § a| 3
S| S 3] S| %8[8 8] & SIS 3]1 S %[8¢8] =
Nuit (23-07)
Lun 40,4| 52,2] 49,9 49,3] 40,8 0,9 98 41,2 52,5] 49,8] 49,3] 40,5 0,6 | 97,9
Mar 39,8] 52,1| 50,3| 49,3] 435| 1,5]96,1]| 41,2 52,9 49,9 48,7 42,3] 15 | 97,9
Mer 40,3] 52,6| 499( 491] 424 1,1 ]196,1]| 416] 53,4 50,5 49,3] 422] 13 | 99,9
Jeu 41,6| 53,1 51,2 50,4] 43,7 1,2 ]96,2| 42,2 52,9] 50,1 49,7 41] 0,7 | 99,9
Ven 426] 51,4 495| 492] 385| 0,5 ] 100 | 41,8| 50,5] 48,6] 48,5 36,7] 0,2 | 99,9
Sam 41,1] 50,5| 48,7 48,3] 38,5 0,4 | 100| 41,2| 50,1 47,9 48| 32,71 O 99,5
Dim 39,7] 52,4| 49,8| 48,8 43] 1,4 98 40| 52,3] 49,4] 48,4] 46,4 2,2 | 97,9
Global 40,8 52 49,9| 49,2 419| 1 97,8 41,3| 52,1| 49,5| 48,9| 41,9] 0,9 99
Eté 01/06/+ 92§ 39,6| 51,5| 49,8 | 49,1| 42,1| 1 95,6 41] 51,6 49,3] 48,3] 43,1] 1 96,4
JrSem 40,4] 52,5] 50,2 | 49,4] 42,8] 1,2 ] 96,9| 41,3]| 52,8] 49,9] 49,1]| 43,1] 1,2 | 98,7
JIWE 41,9 51| 49,1| 48,8 38,5| 0,5 |99,9] 415| 50,3| 48,3| 48,3] 35,1] 0,1 | 99,7
min 39,6 50,5 48,7 483 38,5 0,4] 95,6 40| 50,1] 47,9 48| 32,7 0| 96,4
max 42,6 53,1 51,2 50,4 | 43,7 1,5 100) 42,2] 53,4] 50,5] 49,7] 46,4 2,21 99,9
diff Global-Eté 1,2 0,5 0,1 0,1 -0,2 0 2,2 0,3 0,5 0,2 0,6 -1,2 -0,1 2,6
diff IrSem-JrwE -1,5 1,5 1,1 0,6 4,3 0,7 -3 -0,2 2,5 1,6 0,8 8 1,1 -1
07-23
Lun 45,9 55| 53,8] 53,2 45| 0,9 98 46,5 55,9] 55,1] 54,6] 45,7] 0,7 | 99,2
Mar 45,8] 55,6| 53,6 52,9 456| 1 97,6 | 46,8] 55,8 55,1] 54,5 45,8 0,8 | 96,1
Mer 46,6] 559| 543 538] 451| 0,8 1 96,1 47,3 56,6] 55,6] 55,1] 46,5 0,9 [ 995
Jeu 46| 55,5| 54,2| 53,3|] 46,9] 1,1 ]| 96,1 ] 46,9 56,3| 55,6 55| 46,6/ 0,8 | 99,9
Ven 47,3] 56,2| 54,6/ 53,8] 46,8] 1 98 46,6] 56,5] 55,4] 54,6 47,2] 1 99,9
Sam 46,3| 54,5| 54,2 53,9] 42,8] 0,4 ] 100 | 45,5 54,6] 54,8 54,5 41,8] 0,5 | 100
Dim 44 3| 52,9| 528 523] 43,3 0,7 ] 100 | 444 52,7] 53,3] 52,8 42| 0,7 98
Global 46| 55,1 54| 53,3| 45,3] 0,8 98 46,3| 55,5 55| 54,5]| 45,5|] 0,8 99
Eté 01/06/+ 92 44,2 54| 535| 52,9 44,5]| 0,7 | 95,6 44,5]| 54,8] 54,5] 53,9] 455] 1 97,3
JrSem 46,3| 55,6 | 54,1 | 53,4 46| 1 97,2 46,8| 56,2| 55,4| 54,8| 46,4] 0,9 | 98,9
JIWE 45,3] 53,7 ] 53,5 53,2 43] 0,5 |1 99,9 45] 53,7| 54,1] 53,8] 41,9] 0,6 99
min 44,2 52,9 52,8 52,3 42,8 0,4] 95,6] 44,4 52,71 53,3|] 52,8] 41,8 0,5] 96,1
max 47,3 56,2 54,6 53,9 46,9 1,1 100 47,3 56,6 55,6 55,1 47,2 1 100
diff Global-Eté 1,8 1,1 0,5 0,4 0,8 0,1 2,4 1,8 0,7 0,5 0,6 0 -0,2 1,7
diff JrSem-JrWE 1 1,9 0,6 0,2 3 0,5 -2,7 1,8 2,5 1,3 1 4,5 0,3 -0,1
LDEN
Lun 57,3| 56,7| 48,3 57,8] 57,3] 49,2
Mar 57,5| 56,6] 50,4 57,8] 56,9| 49,7
Mer 57,5| 56,7] 49,4 57,9] 56,9 50
Jeu 58,3| 574] 51,2 58,5 58| 49,3
Ven 57,5| 56,9] 48,3 57,2] 56,8] 48,1
Sam 56,7| 56,4| 459 56,9] 56,7 43,8
Dim 57| 56,2] 49,6 57,2] 56,4 52,3
Global 57,4 | 56,7| 49,3 57,7 57| 49,4
Eté 01/06/+ 92j 57,1| 56,4| 49,1 57,4] 56,7] 50,4
JrSem 57,7| 56,8| 50,1 57,9] 57,2 50,5
JIWE 56,8 | 56,4| 46,4 56,8] 56,6 44,9
min 56,7 56,2| 45,9 56,8] 56,4| 43,8
max 58,3 574 51,2 58,5 58| 52,3
diff Global-Eté 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 -1
diff IrSem-JrwE 0,9 0,4 3,7 1,1 0,6 5,6
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Tableau 9 : Indices acoustiques du point NMT52_1

3.8.2 Représentation graphique par période des indices acoustiques

NMT52_1- Période "nuit" 23-07

Indices acoustiques et contribution sonore des avions - 2004
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3.8.3 Congtatations

Station NMT52_1
Letaux d activité de la station de mesure est, généralement proche ou supérieur a 95%.

Le niveau de bruit de fond, caractérisé par I’ indice acoustique Lag, €t relaivement stable quel que
soit I’année ou le jour de lasemaine consdéré, il se Situe entre 39,6 et 42,6 dB(A) pour les
périodes « nuit » et entre 44,2 et 47,3 dB(A) pour les périodes « jour ».

Le niveau de pointe, caractérisé par I’ indice acoustique Laos, est relativement stable quel que soit
I’année ou le jour de la semaine considérg, il se situe entre 50,1 et 53,4 dB(A) pour les périodes
«nut » et entre 52,7 256,6 dB(A) pour les périodes «jour ».

La contribution sonore due au trafic agrien est comprise entre O et 2.2 dB(A) lanuit et comprise
entre 0,4 et 1,1 dB(A) lejour. Elle et sengblement plusfaible lajournée du samedi et durant les
nuits du week-end, et ce particulierement en 2005.

Le niveau de bruit spécifique des avions est compris entre 32,7 et 46,4 dB(A) lanuit et entre 41,8
et 47,2 dB(A) lejour.

L’ écart entre le niveau de bruit spécifique des avionsrdatif ala période estivale et cdui relatif
I"année entiére et relativement faible; il varieentre 0 et 1.2 dB(A). L’ écart entre le niveau de bruit
specifique des avions relatif aux jours de semaine et aux jours de week-end est nettement plus
marqué, il varie entre 3 et 8 dB(A).

Pour les deux années étudiées, I'indice LDEN spécifique des avions est Iégerement supérieur 249
dB(A) et I'indice Lnight (LAeg,23-07) est de 41,9 dB(A).

L’indice LDEN globa (bruit ambiant loca et bruit des avions) est généralement de I’ ordre de 57
dB(A) e I'indice Lnight globa (LAeq, 23-07) est proche de 50 dB(A).
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3.9 Tableau de synthése

Le tableau qui suit reprend, atitre de synthése, les principaux indices utilisés pour caractériser les différents points de mesure.

NMT30 1 NMT3L 1 NMT34 2 NMT36_1 NMT38_1 NMT39 2 NMT51 x NMT52 1

MIN | MAX ] MIN | MAX | MIN | MAX ] MIN | MAX | MIN [ MAX | MIN |] MAX | MIN | MAX | MIN | MAX

Activité Nuit | 955 ] 999 1 97,3 ] 99,9 83 100 1 916 ] 9991 912 ] 999 | 62,1 ] 999 | 80,4 | 99,9 ]| 956 ] 100
Jour ] 945] 999 | 97,8 | 100 | 883 | 99,8 91,8 | 999] 90,1 | 99,9 | 63,3 ] 999 | 80,6 | 99,9 | 956 | 100
LA90 Nuit | 41,2 | 425 37 388 | 409 | 43,31 37,3 ] 39,9 35 37 342 ] 386 | 426 | 46,2 | 39,6 | 426
Jour | 445 | 48,6 42 457 | 458 | 495 41,9 | 453 | 404 | 42,4 | 39,6 43 452 | 49,2 | 44,2 | 47,3
LAOS Nuit | 55,1 60 49,5 | 52,9 52 53,3 ] 489 | 544 ] 487 | 51,3 | 485 52 51,5| 57,5 | 50,1 | 534
Jour 65 67,7 | 57,4] 61,2 ]| 56,3 | 58,7 54,5 | 59,5] 583 | 60,3 | 58,4 | 614 58 63,9 | 52,7 | 56,6
Contribution Nuit 19 7.4 2 52 0.4 1.8 0.5 52 3.1 51 3.1 6.4 0.5 55 0 2.2
Jour | 4.6 6,9 2,4 6,3 0,2 1,6 2,4 4,3 3,8 5,9 4 7,6 3,1 5,6 0,4 1,1
Lsp avion Nuit | 48,7 | 58,3 ) 445 | 526 | 37,7 | 50,1 ) 37,1 | 50,6 | 444 | 48,1 | 47,8 54 40,6 | 54,1 | 32,7 ] 464
Jour | 60,4 63 50,9 | 56,1 | 41,3 | 50,1 484 | 539 ] 52,2 53 53,9 57 52,21 56,8 | 41,8 ] 47,2
Lsp avion global-estival | Nuit -1,6 0 -1,2 -1 -0,1 0,1 -1,4 -0,4 ] -1.2 -0,8 04 1,1 -1,4 0,2 -1,2 | -0,2
Jour | -0,7 0,1 -0,8 -0,3 0,1 0,4 -0,1 0 -0,5 -0,2 -0,4 | -0,2 -0,1 0,6 0 0,8
Lsp avion JrSem-JrWE | Nuit 25 2,6 -1,3 0,2 -1,7 0,9 5,1 57 0 1,3 -0,5 2,6 3,7 5,8 4,3 8
Jour | -0,1 0 -2,5 -1,9 | -5,1 -4,4 1,9 2,7 0,2 0,2 -1,7 | -0,1 2,4 3,7 3 4.5

Lnight _avion 556 | 564 | 463 | 492 | 424 | 4451]) 485 | 485 457 | 469 ] 508 | 515 | 51,2 | 518 | 419 419
Lden avion 64,1 65 55,1 | 574 ] 498 | 51,71 549 | 56,4 | 54,7 | 555 | 58,6 | 59,3 | 59,2 | 59,5 ] 493 | 494
Lnight alobal 573 ] 576 1 50,3 | 50,7 50 5041506 ] 5121 488 ] 5151 518 ] 531 [ 545 | 549 | 495 ] 499

Lden_global 65,6 | 66,1 ] 58,3 | 58,9 | 58,1 | 58,1 ] 58,4 [ 58,7 | 57,7 | 59,3 | 59,9 61 62 62,3 | 57,4 ] 57,7




4. Comparaison des années 2004 et 2005

Les tableaux qui suivent reprennent, atitre de synthése, certains indices de bruit annuels globaux,
estivaLix, pour les jours de semaine et lesjours de week-end et lavaeur de | écart entre les valeurs
calculées pour I’ année 2004 et |” année 2005.

Valeurs Globales
Indices acoustiques spécifiques au bruit des avions | Contributions sonores dues au bruit

des avions
Lden Lnight Ljour (07h - 23h) | Jour (07h - 23h) | Nuit (23h - 07h)
2004|2005 écarts [ 20042005 | écarts |2004|2005 | écarts | 2004|2005 |écarts | 2004 | 2005 | écarts
NMT30 1 64,1| 65 0,9 [556|564| 0,8 |61,2]622 1 53| 57| 04 51| 63| 1,2
NMT31 1 55,1| 57,4] 2,3 | 46,3|492| 2,9 |524]|541| 1,7 25| 35 1 32| 45| 1.3
NMT34 2 49,81 51,7] 1,9 | 42,4(445]| 2,1 457467 1 0,9 | 0,9 0 0,6 | 07] 0,1

NMT36 1 56,41 549 -1,5 | 48,5] 48,5 0 528 1525| -0,31 3731} -061]39] 33| -06
NMT38 1 54,7]555] 08 | 457|469 | 1,2 15241528 04 351 42 0,7 451 49 04
NMT39 2(1) | 59,3| 58,6] -0,7 | 515|508 -0,7 | 5571549 -08] 53| 42 ] -11) 56| 52] -04
NMT51(2) 59,21 595] 0,3 | 512|518 0,6 |557] 56 0,3 3,9 3 -09] 44| 36] -08
NMT52_1 49,31 494 0,1 | 419|419 0O 1453|455 0,2 1 09] -01}]o08]| 08 0

Valeurs estivales
Indices acoustiques spécifiques au bruit des avions | Contributions sonores dues au bruit

des avions
Lden Lnight Ljour (07h - 23h) | Jour (07h - 23h) | Nuit (23h - 07h)
2004] 2005|écarts| 2004|2005|écarts] 2004|2005 |écarts| 2004|2005 | écarts| 2004 | 2005|écarts
NMT30 1 64 | 66,1| 2,1 | 556 58 | 2,4 |61,1]629]| 1,8 56 | 74| 1.8 5 69| 1,9

NMT31 1 55,71584| 2,7 | 473|504 3,1 J527|549] 22 | 32 5 18 |1 34]52| 18
NMT34 2 49,9]51,7] 1,8 |425(444] 1,9 J456]463) 0,7 J 09)]12] 03 ]Jo06]08] 02
NMT36 1 56,6 55,1] -1,5 | 48,9 | 49,9 1 528 1526] -02) 42| 37] -05]) 41 35] -06
NMT38 1 55,41563] 09 |465|481[ 1,6 J529 ]| 53 | 0,1 | 3.8 5 12 | 47| 49| 02
NMT39 2(1) | 58,9 58,5] -0,4 | 50,4 | 50,4 0 56,1 | 55,1 -1 52| 56]| 04 6 63 ] 03
NMT51(2) 58,9] 60,4| 1,5 51 | 532 2,2 |551]56,1 1 371 36| -0,1] 34| 41| 0,7
NMT52_1 49,11 50,4 1,3 | 42,1431 1 44,5 | 45,5 1 1 1 0 0,7 1 0,3

Valeurs des jours de weekend
Indices acoustiques spécifiques au bruit des avions Contributions sonores dues au bruit
des avions

Lden Lnight Ljour (07h - 23h) | Jour (07h - 23h) | Nuit (23h - 07h)
2004] 2005/ écarts| 2004 2005|écarts] 2004|2005 |écarts] 2004|2005 [ écarts| 2004| 2005 écarts

NMT30 1 63,3| 64 0,7 | 53,7(544] 0,7 }613]622| 0,9 4,41 42| -0,2] 53] 6,7 1,4
NMT31 1 56 58 2 47,21 49 1,8 | 53,7 | 557 2 2,6 | 3,6 1 4,4 | 6,2 18
NMT34 2 51,5] 52,5 1 43,6 |1 439 | 0,3 | 4831496 1,3 1,11 1,1 0 14 ] 1,6 0,2
NMT36 1 535|543] 0,8 | 443|438 -0,5 1514 ]504 -1 221131 -09138]29]-09
NMT38 1 54,71 55 0,3 [457]459| 0,2 }523]|526] 0.3 33 ] 3.8 0,5 48 | 51 0,3

NMT39 2(1) | 59,9| 57,7] -2,2 [ 510|488]| -3, |s68]| 55 | -1,8 1 57| 37| 2 74|58 -16
NMT51(2) 56,7| 555 -1,2 | 483 47 | -1,3 538 53| -08) 24| 12| -12] 44]32] -1.2
NMT52 1 464|449 -1,5 (385351 -3,4] 43 [419| -1,2 ] 05| 01| -04] 05| 06| 01

Valeurs des jours de semaine
Indices acoustiques spécifiques au bruit des avions Contributions sonores dues au bruit
des avions

Lden Lnight Ljour (07h - 23h) | Jour (07h - 23h) | Nuit (23h - 07h)
2004] 2005 écarts| 2004| 2005|écarts] 2004|2005|écarts] 2004|2005 | écarts | 2004| 2005| écarts
NMT30_1 64,4 | 65,4 1 56,2| 57 [ 0,8 J61,2]622 1 56 163] 07 ]51]62] 11

NMT31 1 54,6 57,1 2,5 | 459]492| 3,3 ]518]532]| 1,4 25 ] 35 1 2,8 ] 3,8 1
NMT34 2 489 51,4) 2,5 [ 419448 2,9 439|445 ] 0,6 09081 -01]04]04 0
NMT36 1 57,11 552] -1,9 [ 49,4[495] 0,1 533|531} -0,2] 43| 38] -05]39]35] -04

NMT38 1 548 557| 09 | 457 472]| 15 |s525]|528) 03 |1 36| 44 ] 08 ] 43] 48] 05
NMT39 2(1) | 59 | 589] -0,1 | 514514 0 Is551]549] -02 ) 51| 44| -07]40]49] 0

NMT51(2) 59,9] 60,4] 0,5 | 52 [528] 0,8 |s62]567| 05 )| 45 37| -08]44a]|37]-07
NMT52_1 50,1| 50,5| 0,4 | 428|431 0,3 ] 46 |464| 0,4 | 12| 12] © 1 [o9]-01

Tableau 10 : Indices acoustiques spécifiques au bruit des avions années 2004 et 2005



4.1 Congtatations

Lacomparaison des indices acoustiques et des contributions sonores spécifiques au bruit des
avions calculés digtinctement pour I’ année 2004 et I’ année 2005 fait apparditre :

une augmentation sensible de pratiquement tous les indices acoustiques aux stations de mesure
NMT30 1, NMT31 1, NMT34 2 et NMT38_1. Cette augmentation est particulierement
marquée les nuits en semaine alasation NMT31 1 (+ 3,3 dB(A));

une trés |égére augmentation des indices Lden, Lnight et Ljour aux stations de mesure NMT513
et NMT52_1 sauf pour lesjours de week-end pour lesquels ces indices diminuent de maniére
sensible et ce particulierement pour la période nocturne ala station NMT52_1. Ladiminution
de la contribution sonore due au bruit des avions au point NMT51 et principadement liée au
changement d’ emplacement de ce point de mesure qui depuis 2005 est localisé dans un
environnement oul le bruit de fond est sensblement plusdevé ;

une diminution desindices LDEN al’ exception des périodes correspondant aux jours du week-
end et une faible diminution de toutes les vaeurs des contributions sonores au point de mesure
NMT36 1;

une diminution ou un statu quo lesindices Lden, Lnight et Ljour au point de mesure

NMT39 _2* Ceite diminution est nettement plus marquée les jours de week-end. Lavariation
de la contribution sonore des avions est généralement faible (proche ou inférieure a1 dB(A))
avec des diminutions plus importante les jours de week-end.

Les indicateurs acoustiques de |’ année 2004 ne sont toutefois pas rigoureusement représentatifs
et sont tres probablement surestimeés car :

= jlsne prennent pas en compte une période relativement creuse (du 01 janvier 2004 au
06/05/2004) correspondant aux mois durant lesquels le nombre de mouvements
(atterrissages et décollages) al’ aéroport de Bruxelles-Nationd et le plusfaible ;

= en ao(t 2004, la piste 02/20 a été utilisée de maniére plus intensive suite alamise hors
sarvice delapiste 25R.

Des indices acoustiques de va eurs plus faibles pour I’ année 2004 engendreraient des écarts
correspondant éventuellement a une augmentation des nuisances sonores.

3 Cette station de mesure a été déplacée de +/- 360 m et les valeurs collectées en 2004 ont fait I’ objet d’ une
correction de maniére ales rendre assimilables aux val eurs collectées au point de mesure de I’ année 2005.

* Cette station de mesure a été mise en service le 07/05/2004. La comparaison a été effectuée sur base des
mesures disponibles pour |’ année 2004.
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Compte tenu de lalocalisation des points de mesure et magré le mangue de données acoustiques
relatives au début de I’ année 2004 pour le point de mesure NMT39_2 et le déplacement du point
de mesure NMT51, on peut déduire de ces variations entre I’ année 2004 et |’ année 2005 que :

- lesroutes aériennes correspondant alatraversée de larégion de Bruxelles-Capitae ont
engendrés une augmentation sensible des nuisances sonores et ce, quelles que soient la
période de I’année ou la période de semaine considérées ;

- laroute aérienne correspondant a |’ atterrissage par la piste 02 a semble avoir engendré une
diminution des nuisances sonores. Cette diminution est plus marquée pour les jours de
semaine. Cette observation doit toutefois étre pondérée par la surévauation probable des
indicateurs de |’ année 2004,

- lesroutes aériennes correspondant a un virage vers le sud au départ de la piste 25R ont
engendrés une |égére augmentation des nuisances sonores et ce, quels que soient la période
de I’ année ou la période de semaine considérés;;

- lesroutes aériennes correspondant a un virage de courbure relativement large versle nord au
départ de la piste 25R ont engendrés une |égere diminution en journée des nuisances sonores
et une |égére augmentation de ces nuisances la nuit en période edtivale ;

- lesroutes agriennes correspondant & un virage de courbure relativement serrée vers le nord
au départ de la piste 25R et au survol du ring au nord de larégion de Bruxelles- Capitale ont
engendrés une | égére augmentation des nuisances sonores a |’ exception des jours de week-
end pour lesquelles on observe une diminution sensible.

5. Distribution des L Amax

Pour chague point de mesure et une période couvrant la période d’ observation relative a chagque
point, une anayse des niveaux LAmax a été effectuée séparément pour un période jour (de 07h a
23h) et une période nuit (de 23h a07h). Cette analyse est présentée sous forme de graphiques
reprenant la distribution cumulée et la distribution non-cumulée exprimées alafois en vadeur rdative
et en vaeur absolue en fonction du nombre d ‘ événements acoustiques corrél és (correspondant a
un passage d' avion).

5.1 Reésultats

Les graphiques de résultats par point de mesure sont repris en annexe digtinctement pour I’ année
2004 et 2005. En guise de synthése, les tablealix suivants reprennent séparément pour I’ année
2004 et |’ année 2005, par station et par période jour ou nuit, le nombre moyen d’ événements
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acoudtiques corrdés a un passage d avions dont le niveau Lamax €st supérieur a 70, 75, 80, 85 et
90 dB(A) aind quele cacul des différences entre les deux années étudiées.

2004 2005 Différences
Code jour (07-23) jour (07-23) nuit (23-07)
station

>70 | >75 | >80 | >85 | >90 | >70 | >75] >80 | >85] >90 | >70 | >75 | >80 | >85 | >90
NMT30-1]107,0| 46,6 | 160 56 | 1,5 J1089| 545]| 16,7 54 | 1,7 |} 18} 79 | 07 | -01 | 02
NMT31-1) 26,6 94| 1,71 03| 0,0 | 350|119 16| 02| 00 | 84} 25]|-01]-01]| 00
NMT34-2] 48 | 13|01 00| OO} 56| 13|]01|00}|00}08]-01]007]00]| 00
NMT36-1] 18,2| 62| 15| 04| O1 J176| 48| 13| 04| 01 })-06]-14]|-03] 00| 00
NMT38-1] 23,4| 50| 05 00| OO 289| 55| 05| 00| OO | 56 05| 00 ] 00| 00
NMT39-2] 36,1 | 15,2 2,3 | 0,2 | 0,0 § 475|169)| 23| 01| 00 J 114} 17| 00 | -01| 00
NMT51-1] 46,5| 158 3,5 0,6 | 0,0
NMT51-2 455|138 18| 02| 00}|-09])-20]-171]-04] 00
NMT52-1} 39 | 09| 00| OO OO} 40| 12| 01|00} 00})01]02]O01] 00]| 00

Tableau 11 : répartition du nombre moyen d’ événements en fonction du LAmax pour les périodes jour de |’ année 2004 et
2005.

2004 2005 Différences

Code nuit (23-07) nuit (23-07) nuit (23-07)
station

>70 | >75 | >80 | >85 | >90 ] >70 [ >75 | >80 [ >85 | >90 | >70 | >75 | >80 | >85 | >90

NMT30-1f 1381 81 | 25 0,71 01154941 30| 08]02]16|13]05]01]00
NMT31-1) 3111102 )00)|00}]40)]15]02)|)00]00)]09]04] 00]00]O00
NMT34-2) 09 | 02 | 00) 00| 00}]06)|01]00]|]00]O00]-02]-01]00]00]2O00
NMT36-1) 31112 | 03] 00]00}]29]09]02)|00]00]-03]|]-03]-01]00]200
NMT38-1| 26 | 04| OO} OOfOO}|J38|06]00)00]00]}12]02] 00/ O00] 00
NMT39-2| 49 | 32 |07 00|00} 66 |37]06)|00]00}17]05]00]|00]00
NMTS51-1) 74 [ 37 [ 0,7 ] 00 [ 0,0
NMT51-2 66 [ 2510300} 00]-08]-12|-04]00]00
NMTS52-1 09 | 01 | O0O) OOfOO}JO5|]00]00)0O0O]00]}-04]00]00]O00]O00

Tableau 12 : répartition du nombre moyen d’ événements en fonction du LAmax pour les périodes nuit de I’année 2004 et 2005.

5.2 Constatations

Tant pour le jour que pour la nuit, I’ anayse des distributions cumulées fait gpparditre un nombre
moyen de passages d’ avions produisant un niveau LAmax supérieur a 70 dB(A) relativement
important aux points de mesure situés dans les zones relativement proches de I’ aéroport. Des
dépassements d' un niveau LAmax supérieur 285 dB(A) restent relativement exceptionnes méme
pour |es points de mesure les plus proches de I’ aéroport.

Le cdcul deladifférence entre |’ année 2004 et 2005 fait gpparditre globaement une sensible
augmentation du nombre de passage d' avion produisant un niveau maximum de bruit jusgu’a 80
dB(A) & un quas statu quo pour les événements produisant un niveau de bruit maximum supérieur
a 80 dB(A).Cette augmentation est particuliérement marquée en journée pour les avions dont le
niveau et compris entre 70 et 75 dB(A) alastation NMT31_1 (+8.4) et alastation NMT39 2
(+11,4). En période nocturne, les écarts sont relativement modérés.
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6. Conclusions

Les incidences sonores liées aux activités aéroportuaires de I’ aéroport de Zaventem ont éé
davuées sur base des relevés acoustiques collectés en continu durant les années 2004 et 2005 en 8
points de mesure Cette évauation vise a caractériser d' un point de vue acoustique chaque point de
mesure afin de disposer de vaeurs objectives sur base desquelles :

- lagéne engendrée par le trafic aérien peut ére évauée;

- I'impact acoustique du trafic aérien peut étre quantifié;

- la cartographie du bruit du trafic aérien, déterminées par cacul, peut ére comparée et vaidée.

Cette caractérisation repose essentiellement sur | exploitation des vaeurs acoustiques Lden, Ln et
Lmax, lesqudles sont régulierement utilistes en tant quindices de géne ou comme sauils
recommandés par I'OMS. Ce sont, par ailleurs, sur base de ces indices acoustiques que la
cartographie du bruit du trafic aérien est élaborée. L’impact acoustique du trafic aérien peut, par
alleurs ére quantifié sur base de la contribution sonore liée a I’ activité aéroportuaire.

A ce stade nous disposons donc, en plus des résultats de I'anadyse effectuée en 2004 pour 14
points de mesure, de vaeurs acoustiques relative a I’année 2005 pour 8 points de mesure.
L’ensemble de ces réaultats conditue une base de données qui pourra étre retraitées afin d'en
extraire des indices acoustiques agrégés qui seront comparés a ceux déterminés par cacul et
utilisés pour la cartographie du bruit du trafic aérien.

Le bruit généré par le trafic aérien a une incidence sur I’ambiance sonore des quartiers ot sont
localisés les différents points de mesure. La contribution sonore des avions, déterminée aux points
de mesures relativement proche de I'aéroport ou directement concernés par certaines routes
aériennes, dteint des valeurs généralement proches ou supérieurs a 5 dB(A) ce qui dtere de
maniére dgnificative I’ ambiance sonore de ces quartiers.

Il apparait auss que durant les journées de week-end, le trefic arien affecte de maniere nettement
plus importante le centre et le sud-est de la région bruxeloise et de maniere nettement moins
importante le nord et le nord-est de la région bruxelloise. Les indicateurs de bruit spécifique des
avions sont généraement Iégerement supérieurs durant e période estivae.

L’ analyse comparative des mesures effectuées pour les 2 années étudiées a fait gpparaitre que les

indicateurs de bruit spécifiques aux trefic aérien de I’année 2005 sont, globaement, sensblement
plus élevés que ceux de |’ année 2004.
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ANNEXE 1: Matériel utilisé et particularités des points de mesures
A - Matériel
Al - Stations de mesure type « SALTO »

Les gtations de type « SALTO » lamarque 01dB, sont constituées essentiellement des ééments
uivants

- un PC type bureau ou type notebook;

- uneinterface d’ acquisition des données acougtiques (Symphonie);

- une unité dadimentation assurant une protection contre les surtensions et les coupures de courte
durée;

- une unité microphonique extérieure équipée d'une protection contre le vent et contre les oiseaux;

- différents accessoires nécessaires a son bon fonctionnement (coffret, protections éectriques,
chauffage, ventilation, compteur dectrique, modem,...).

A2 - Station de mesure du type SY MPHONIE (1 exemplaire).

La gtation de mesure du type SY MPHONIE (un seul exemplaire) est congtituée essentidlement
des déments suivants :
- un notebook;
- uneinterface d' acquisition des données acoustiques de marque 01dB type SYMPHONIE;
- un microphone équipé d'une protection contre le vent et contre |es oi seaux.

A3 - Station de mesure VES95 - type 1 (1 exemplaire).

Cette station de mesure est congtituée essentiellement des ééments suivants:
- un sonometre de marque 01dB type SIP95;
- une valise é&anche contenant le sonomeétre et sa batterie d' dimentation ;
- un microphone équipé d'une protection contre le vent et contre les oisealx;
- un note-book (permettant d’ augmenter la capacité de stockage des données acoustiques).

A4 - Station de mesure VESO5 - type 2 (4 exemplaires).

Cette station de mesure est constituée essentidlement des déments suivants :
- un sonométre de marque 01dB type SIP95 ou SOLO;
- unevdise é&anche contenant le sonomeétre et sa batterie d' dimentation ;
- un microphone équipé d'une protection contre le vent et contre |es oiseaux.

A5 - Station de mesure OPER@ (4 exemplaires).

Cette station de mesure est constituée essentidlement des déments suivants :
- un systéme d acquigtion et de transmisson de données acougtiques de marque 01dB type
OPER@); ;
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- un microphone équipé dune protection contre le vent et contre les oiseaux;

A6 - Station de mesure B&K (3 exemplaires).

Cette station de mesure est constituée essentiellement des déments suivants:
- un sonometre de lamarque Brud et Kjaer ;
- un PC de bureau ou un note-book (permettant d’augmenter la capacité de stockage des
données acoustiques).
- un microphone équipé d'une protection contre le vent et contre les oiseaLx;

Tous les systemes de mesure sont régulierement calibrés. 1ls sont configurés pour collecter en
continu les niveaux de bruit sous forme de niveaux démentaires Laeg1s durant la période de
mesure. Tout le maérid de sonométrie utilise pour les dations de mesure mobiles e,
conformément alanorme CEIl 805, de classe 1.

B - Stations de mesure

NMT30_1 - Station demesurede Haren (BXL1)

Lemicro et ingalé a une hauteur d'environ 8 metres par rapport au sol, coté intérieur dilot, au
sommet d'un mét et dépasse le faite d'un toit a deux versants dun immeuble a un étage Situé rue
Cortenbach a Haren. Cet ilot est circonscrit par larue Cortenbach, la rue Sainte- Elisabeth, larue
du Donjon et larue de Verdun.

Le point de mesure se trouve a proximité de I'Eglise Sainte- Elisabeth, d'une créche, de laligne de
bus 54 et delarue de Verdun, rue relativement animée. Ce point se Stue aind dans un quartier qui
peut étre considéré apriori en journée comme moyennement bruyant. |l est situé a environ 2,8
kilometres au sud-ouest du bout de lapiste 25R et est trés réguliérement survolé de jour et
réguliérement de nuit.

NMT31 1- Station demesured’ Evere (EVE])

Le micro et fixé a une hauteur d'environ 15 metres par rapport au sol, coté intérieur dilot, au
sommet d'un mét et dépasse le faite d'un toit a deux versants d'un immeuble d’ habitation a deux
étages Stué rue B Mosselmans a Evere. Cet Tlot est circonscrit par larue JB Mosselmans, larue
Kurth, larue du Tilleul et larue dela Résigtance.

Le point de mesure se trouve dans une zone mixte (habitat-entreprise) dont I'environnement sonore
peut ére apriori consgdéré comme relativement came. Il est Stué aenviron 5 kilometres au sud-
ouest du bout de la piste 25R et est trés régulierement survolé de jour et occasionndlement de nuit.

NMT34 1 -ruedu Houblon

Le micro est fixé sur un trépied posé sur un toit plat, coté intérieur d'ilot, de I'immeuble Stué au
numéro 47, rue du Houblon a Bruxdles-ville. Le point de mesure se trouve a une hauteur d environ
2 metres par rapport au niveau de la surface du toit et aenviron 16 metres du sol. Il N’y aaucune
surface latérd e réfl échissante amoins 3 metres.
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Le point de mesure se Situe dans une zone de forte mixité dont environnement sonore peut étre a
priori conddéré comme relativement came.

NMT36_1 —avenue Wannecouter

Le micro et fixé sur un trépied pose sur un toit plat, coté intérieur d'ilot, de I'immeuble situéau
numéro 28, avenue Wannecouter a Bruxelles-ville (Laeken). Le point de mesure se trouve aune
hauteur d’ environ 2 metres par rapport au niveau de la surface du toit et aenviron 14 metres du
sol. Il n'y aaucune surface latéra e réfléchissante a moins 3 métres.

Le point de mesure se Situe dans une zone d’ habitation & prédominance résidentielle dont
environnement sonore peut étre a priori considéré comme relativement came.

NMT38 _1-ruedesCyclistes

Le point de mesure est Situé dansle jardin, coté intérieur d'flot, de I'immeuble Stué au numéro 38
rue des Cycligtes, a Woluweé-Saint- Pierre. Le micro est fixé sur un trépied, & une hauteur d' environ
4 meétres par rgpport au sol et aau moins 3 metres de toute surface latérae réfléchissante. La
calibration é&aent effectués de maniére hebdomadaire. Ensuite, |es niveaux acoustiques ont é&é
relevés par une station de mesure de type SALTO.

Le point de mesure se Situe dans une zone d’ habitation a prédominance résidentielle dont
environnement sonore peut étre apriori considéré comme came.

NMT39 2 - CornicheVerte

Le point de mesure et Stué dansle jardin, coté intérieur d'ilot, de I'immeuble Stué au numéro 27
Corniche Verte, a Woluwé- Saint-Pierre. Le micro est fixé sur un trépied, a une hauteur d' environ
4 métres par rgpport au sol et aau moins 3 metres de toute surface |atérae réfl échissante.

Le point de mesure se Situe dans une zone d habitation & prédominance résidentielle dont
environnement sonore peut ére apriori considéré comme came.

NMT51 1 - Trassersweg

Le point de mesure est Stué dansle jardin de I'immeuble Stué au numéro 411, Trassersweg, a
Neder-Over-Hembeek. Le micro est fixé sur un mét a une hauteur d’ environ 2 métres par rgpport
au sol et aau moins 3 metres de toute surface latérale réfléchissante.

Le point de mesure se Situe dans une zone d habitation & prédominance résidentielle dont
environnement sonore peut ére apriori considéré comme came.

NMT51 2 - Trassersweg (ferme NOSPILIFS)

Le point de mesure ext Stué en toiture de I’ &able du site de laferme NOSPILIFS Trassersweg, a
Neder-Over-Hembeek. Le micro est fixé sur un mét a une hauteur d’ environ 6 métres par rgpport
au sol et aau moins 3 métres de toute surface latérale réfléchissante.
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Le point de mesure se situe dans une zone d’ équipements d' intérét collectif ou de service public

dont environnement sonore peut ére a priori considéré comme moyennement bruyant.

NMT52 1 - rue Mathieu Pauwels
Le point de mesure et Stué dans le jardin de I'immeuble situé au numéro 26, rue Mathieu Pauwels
aBerchem Sainte Agathe. Le micro est fixé sur un mét & une hauteur d environ 2 metres par

rapport au sol et aau moins 3 metres de toute surface latéra e réfléchissante.

Le point de mesure se Situe dans une zone d' habitation dont environnement sonore peut étre a
priori considéré comme moyennement bruyant en raison des activités agricoles.

C — Affectation du matériel de mesure

Code Matériel
station
date début Annexe | date fin/début | Annexe | date fin/début | Annexe date fin

NMT30-1] 01/01/2004 Al 31/12/2005
NMT31-1] 01/01/2004 Al 31/12/2005
NMT34-2] 01/01/2004 A4 11/05/2004 A5 31/12/2005
NMT36-1] 01/01/2004 A2 05/07/2005 A5 31/12/2005
NMT38-1] 01/01/2004 A4 18/02/2004 Al 23/06/2004 A5 31/12/2005
NMT39-2] 07/05/2004 Al 23/06/2004 A5 31/12/2005
NMT51-1] 01/01/2004 A6 27/06/2005 A6 31/12/2004
NMT51-2] 31/01/2005 A6 31/12/2005
NMT52-1] 01/01/2004 A6 24/06/2004 A4 A5 31/12/2005
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ANNEXE 2 — Corrections apportées aux valeursde la station NMT51_1 pour I'année
2004

NMT51_1_janAmai2005 NMT51_2_janAmai2005 Corrections
o o o
2 2 2
| 2 2 i 2 _| 3 2
g 2| |se g 2 |se g 2l s
ol & 2|28 o & S|2¢ ol £ gz
S 3 o o <|ES F| 8l o o <ss I 8 o o <|&=
I3 ] ol € »n I3 ] ol = w I3 ] ol = wn
SES S S a8y S S S S alsg SOS S 5] 988
Nuit (23-07)
Lun 43,8| 54,3| 53,2 50,3] 50 34 | 455| 55,9] 535| 51,6( 49,1] 22| 1,7{ 16| 03] 13| -09]-12
Mar 43| 55| 55| 50,2] 53,2| 52 | 452] 57,2] 553] 51,7] 528] 38| 2,2 22| 03] 15 -04]-14
Mer 43,4] 53,3] 53,6] 49,6] 51,4 45| 452] 56] 54,2] 51,4 50,7] 2,9 18 27 06] 18 -07]-16
Jeu 43,3 54,9] 54,71 49,4] 53,2| 56 | 451| 57,3] 551] 51,4 52,5] 3,8 18 24 04 2| -0,7] -18
Ven 44,1) 51,9] 51,3 49,5 46,6] 14 | 46,2] 54,8 52,5] 51,3 464| 1 21 29 12| 18 -02]-04
Sam 44,2| 51,8] 49,5 49,41 34| 02 | 455| 53,8] 51,2] 51,1 354] 0,2 1,3 21 17 17 14] O
Dim 43,3 54,3] 53,2 501 52| 37 | 453] 55,8] 539 51,71 50| 2,5 2] 15 07 17 2| -12
Global 436 53,7| 53,3| 49,8] 51| 3,5 ] 454] 55,9] 53,9] 515( 50,2 24 | 18| 22| 06] 1,7] -0,8] -1,1
Eté 451) 538] 54| 505] 519] 35 ] 46,3] 554] 542 514 51} 26 | 12| 16] 02] 09] -09]-09
JrSem 434 54,3] 54| 49,9] 52,1| 4,5 | 45,2]| 56,4] 54,5] 51,6 [ 51,3] 3,1 18| 2,11 05| 1,71 -0,8] -14
JIWE 44,2 51,9] 50,5 | 49,4] 43,8] 0,8 ] 45,8] 54,3] 51,9] 51,2 43,71 06 | 16| 2,4 1,4] 1,8] -0,1}-0,2
07-23
Lun 46,5 62,1 58,7{ 53,9 57 55| 486| 63,5 59,7] 57| 564| 36| 2,1 14 1] 31] -06]-19
Mar 47,1 62,4] 58,3] 53,4] 56,5 54 | 49,5] 63,9] 599] 57,3 56,4] 3,3 2,4 15 16/ 39 -01]-21
Mer 46,2] 62| 58,50 54,4 56,3 47 | 48,7 63,2] 586] 54,7[ 563] 39| 25 12 01 03 0] -0,8
Jeu 459| 60,9] 57,9] 536 56 53 ] 486] 63,7] 59.3] 564 56| 31| 27 28] 14] 28 0] -22
Ven 458| 61,8 58 52,2| 56,6 6 | 485| 63,7] 589] 55,1 564| 39| 2,7[ 19 09] 29 -02|-21
Sam 47.2] 57,2] 57,6{ 557] 529 26 | 487| 59.6] 57,6] 556 531| 26| 15[ 24 0 01 02] 0
Dim 46,1 55,7] 54,8] 52] 51,6] 29 | 47,2 58,1 55,7] 53,6] 51,7] 2,1 1,1 24 09 16 01]-08
Global 46,4 | 60,4] 57,8 53,8] 55,7| 4,7 | 48,5] 62,3] 58,7] 55,9 | 55,5] 3,2 211 19] 09| 2,1] -0,2] -15
Eté 46,5| 60,5] 57,8| 54,2| 55,4 4 | 48,8] 62,2] 58,1| 545( 55,7 36 | 23| 1,7] 0,3] 0,3] 03] -04
JrSem 46,3 | 61,8] 583 53,6] 56,5] 5.4 | 48,7] 63,6] 59,3] 56,2 { 56,3] 36 | 24| 18 1] 26] -02]-18
J'WE 46,6 | 56,4| 56,4 | 54,3] 52,3| 2,8 48] 58,9] 56,7| 54,7| 52,5| 2,3 14] 25| 03] 04] 02]-05
07-19
Lun 47| 56,7] 56,4] 53] 57,9] 3,2 | 48,9 63,8] 60,2] 57,8 57,2 35| 1,9 71 38 48 -07] 0,3
Mar 47,1 62| 58,8 54,3| 56,8 53 | 499] 64,1] 604] 58] 566] 32| 2,8 21 16] 37 -02|-21
Mer 47,11 62| 58,1 52,9] 56,6] 52 | 49,7] 63,7] 589] 55,2 56,5] 3,8 26 17 08 23] -01]-14
Jeu 46,4] 63| 59,2| 54,7 56,3| 54 | 49,7] 64,1] 59,8] 57,1 564| 3 33 11 06] 24 01]-24
Ven 46,5| 61,2| 58,1 53,6 56,9 56 49| 64,1] 59,2| 55,6 56,7] 38| 25 29 11 2] -02]-18
Sam 46,4] 61,1 57,9 52,7] 53,9] 55 49] 60,3] 58,2] 56 54,11 29 2,6 -08] 03] 33 02]-26
Dim 47,4 57,9] 58,4] 56,6] 51,6] 28 | 474] 58] 55,6] 53,7| 51,4] 1,9 0 01 -28 -29 -02]-09
Global 46,8] 60,6] 58,2 | 54,1| 56,2| 4,8 | 49,1] 62,6] 59,2 564 56| 32 | 23 2 1] 2,3] 02| -16
Eté 46,6 | 60,9] 584 | 55,2| 55,9 4,1 ] 49] 62,5] 58,3| 548( 56,1| 36 | 24| 1,6] -0,1] -04] 02]-05
JrSem 46,8 | 61] 58,2| 53,8 56,9 5 | 49,5] 63,9] 59,7| 56,9 56,7 34 | 27| 2,9 15| 31| -0,2| -1,6
JIWE 46,9] 59,5 58,2| 55| 53| 4,2 ] 482]59,1]57,1] 55| 529| 24 | 13| -04] -1,1 0| -0} -1,8
19-23
Lun 47.4] 61,3] 57,3 52,7] 555 51 | 489] 62,2] 57,7] 53,4 566] 47| 15 09 04 07 11]-04
Mar 46,8 62| 57,6] 52,71 56| 57 | 48,7 63] 58] 53,7 56,5| 4,6 1,9 1| 04 1 05]-11
Mer 456 60,8] 56,9 512 55,6 61 | 475] 618] 575 52,8 558 49| 19 1] 06] 16| 02]-12
Jeu 45,3 59,9] 57,2| 535 54,7{ 54 | 47,2] 61,1) 57,1) 529 55| 43| 19 12| -0,1) -0,6] 03] -11
Ven 46,1 60,8] 57,4] 52,2] 55,8] 59 | 48,1 61,9] 57,7] 53,4 555| 4,5 2l 11 03] 12 -03]-14
Sam 48,5] 54,7| 53,4 52,7| 45,2[ 09 | 49,3] 56,9] 55| 54,2[ 472 1,1 ] 08 22| 16] 15 2] 0,2
Dim 469| 56,4] 554] 524] 52,3 34 | 484] 584 557] 53,3 526 25| 15 2l 03] 09] 03]-09
Global 46,6 | 59,5] 56,7 | 52,5| 54,6| 4,7 | 48,3] 60,8] 57,1] 534 55| 38 171 1,3] 04| 09 04]-09
Eté 4741 589] 56,7 ] 53,6] 54|37 ] 489] 60,4] 56,9] 533[ 552] 35 | 15| 15| 02] 03] 12]-02
JrSem 46,2 60,9] 57,3| 52,5| 55,5| 5,6 | 48,1] 62] 57,6] 53,2{ 559| 46 | 19] 1,1} 03] 0,7] 04] -1
JIWE 47,7| 55,6] 54,5| 52,6] 50,1] 2,2 | 48,9] 57,7] 55,4] 53,8 50,7] 1,8 12] 2,11 09] 1,2 0,6} -04




ANNEXE 3 - EvolutionsdesindicesLden et Ln reatifsau bruit des avions
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Evolution des indices Lden et Ln relatifs au bruit des avions

Localisation du point de mesure : NMT30_1 (Haren) Période d'observation : du 01/01/2004 au 31/12/2005
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Localisation du point de mesure : NMT31_1 (Evere) Période d'observation : du 01/01/2004 au 31/12/2005
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Evolution des indices Lden et Ln relatifs au bruit des avions

Localisation du point de mesure : NMT34_2 (Bruxelles_Ville) Période d'observation : du 01/01/2004 au 31/12/2005
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Localisation du point de mesure : NMT36_1 (Laeken) Période d'observation : du 01/01/2004 au 31/12/2005
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Localisation du point de mesure : NMT39_2 (Woluwe-St-Pierre)

Période d'observation : du 07/05/2004 au 31/12/2005
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Evolution des indices Lden et Ln relatifs au bruit des avions

Localisation du point de mesure : NMT51_x (Haren) Période d'observation : du 01/01/2004 au 31/12/2005
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Evolution des indices Lden et Ln relatifs au bruit des avions

Localisation du point de mesure : NMT52_1 (Berchem-Ste-Agathe) Période d'observation : du 01/01/2004 au
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ANNEXE 4 — Digtributions des L Amax aux différents points de mesure

Distributions cumulée et non cumulée des niveaux L amax engendrés par le passage d'avions
Localisation : NMT30_1 - Haren

Borne supérieure des intervalles en dB(A)

— Nbe_passages_2004 —= Nbe_passages 2005 === Distrib_cumul_2004 Distrib_cumul_2005

L. o Période d'observation | du 01/01/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
Période : jour (07h - 23h) 31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
100 Nbe total de passages 6000
T corrélés >65dB(A) 53862 54921
0 LAmax Nbe moy pa] % Nbe moy %
— 1 période par période
S \ - 9B - 5000
2 80 — - >70 107,0 70,8 108,9 71,8
© 1 \\ ~ >75 46,6 30,8 54,5 35,9
8 0 — x Y - > 80 16,0 10,6 16,7 11,0 38
8 1 1 \ 1 nom > 85 56 3.7 54 36 4000 £
- a o
g o L _\ - > 90 15 10 17 11 o
a2 17
= 1 N il
% 50 MHIHHTHITNNHITH 3000 &
2 1 N al - g
2 i N s
0 v e :
3 1 N I £
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0 H" AL T T PP T TP P TP T T -.--. LI h.;g_m e e T R 1Y)
t88B&B%EE‘QQF\’K’,‘QRﬂﬁ%%%%%&%%%%%a%géﬁgéﬁa%%g
Borne supérieure des intervalles en dB(A)

—= Nbe_passages_2004 —= Nbe_passages_2005 Distrib_cumul_2004 Distrib_cumul_2005
Distributions cumulée et non cumulée des niveaux L amax engendrés par le passage d'avions
ch.alésat'lon.: ,\;ZEG%—?_ Haren Période d'observation |du 01/01/2004 (23h) au| du 01/01/2005 (23h) au
Période : nuit (23h - 07h) 31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
100 Nbe total de passages 700
1 corrélés >65dB(A) 6220 7308
90 — LAmax Nbe moy par % Nbe moy %
. 1§ \ dB(A) période par période I 600
S
g @ _ > 70 138 77,9 15,4 71,2
s} \ 1 >75 8,1 45,6 9,4 43,4
S 10 [ >80 25 13,9 3,0 13,7 r 500 g
e | \ T > 85 07 39 0,8 37 2
— — o
g NS TH T HH T > 90 0.1 08 0.2 09 3
a _ L 400 &
T mn m =)
Q M - ©
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Localisation : NMT31_1 - Evere

Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions

Borne supérieure des intervalles en dB(A)

e===aNbe_passages_2004 === Nbe_passages_2005 ====Distrib_cumul_2004 —— Distrib_cumul_2005

période : i 07h - 23h Période d'observation | du 01/01/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
ériode : jour ( ) ) 31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
100 Nbe total de passages 3000
T corrélés >65dB(A) 16379 25073
90 LAmMax Nbe moy pat % Nbe moy %
— ] période par période
g dB(A) L 2500
g 801 >70 26,6 48,2 35,0 33,5
© L > 75 9,4 17,0 11,9 11,4
S 704 > 80 1,7 3,1 1,6 15 8
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
Lc{cgllsat}on NMT31_1 - Bvere Période d'observation |du 01/01/2004 (23h) au |du 01/01/2005 (23h) au
Période : nuit (23 - 07h) 31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
100 Nbe total de passages 400
+ corrélés >650B(A) 1706 2510
90 LAmMax Nbe moy par % Nbe moy %
— \\ dB(A) période par période - 350
3 1
Z 80+ > 70 3,1 46,2 4,0 32,2
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Distributions cumulée et non cumulée des niveauX L amax engendrés par le passage d'avions

Localisation : NMT34_2 - Bruxelles-Ville

Borne supérieure des intervalles en dB(A)
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L . Période d'observation | du 01/01/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
Période : jour (07h - 23h) 31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
100 Nbe total de passages 700
T corrélés >65dB(A) 3312 4430
90 LAmax Nbe moy pall % Nbe moy %
— dB(A) période par période - 600
S
g & >70 4,8 46,9 5,6 37,8
© > 75 1,3 12,8 1,3 8,4
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
I;qc.ahdsat_lon .: Nzl\g;340_72h_ Bruxelles-Ville Période d'observation |[du 01/01/2004 (23h) au |du 01/01/2005 (23h) au
ériode : nuit (23n - 07h) 31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
100 Nbe total de passages 300
+ corrélés >650B(A) 1168 1212
LAmax Nbe moy par % Nbe moy %
= période par période
g dB(A) L 250
8 > 70 0,9 20,7 0,6 13,9
© >75 0,2 4,2 0,1 2,3
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d ‘avions

Localisation : NMT36_1 - Laeken

Période : jour (07h - 23h) Période d'observation | du 01/01/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
100 Nbe total de passages 2500
T corrélés >65dB(A) 14758 15718
90 LAmax Nbe moy % Nbe moy %
:\O\ ] dB(A) par période par période
g 80 > 70 18,2 450 | 17,6 | 407 2000
© J >75 6,2 154 4,8 111
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d ‘avions
Localisation : NMT36_1 - Laeken Fériode dobservation | du 010172004 (23N au| du 0170172005 (23 au
Période : nuit (23h - 07h) 31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
Nbe total de passages 500
corrélés >65dB(A) 2506 2409
LAmax Nbe moy par % Nbe moy % 450
—_ ériode ar période
S dB(A) p par p
T >70 31 454 29 433 400
E >75 12 17,7 0,9 134
S > 80 0,3 3,7 02 2,9 350 8
§ >85 0,0 0,3 0,0 0,5 2
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d avions

Localisation : NMT38_1 - Woluwé-St-Pierre

Période : i 07h - 23n Période dobservation | du 01/01/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
ériode : jour (07h - 23h) 31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
Nbe total de passages 4000
corrélés >65dB(A) 24146 27755
LAmax Nbe moy par % Nbe moy %
d ériode ériodk I 3500
= B(A) p par période
=
}g >70 23,4 352 28,9 37,8
3 > 75 5,0 75 55 7,2 I 3000
s >80 05 08 0,5 0,7 8
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
L(:,'C.altljsaflon _: NM;-38*1h- Woluwé-St-Pierre Période d'observation |du 01/01/2004 (23h) au| du 01/01/2005 (23h) au
Période : nuit (23h - 07h) 31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
Nbe total de passages 400
corrélés >650B(A) 2444 2991
LAmax Nbe moy par| % Nbe moy %
—_ dB(A) période par période I 350
S
E; > 70 2,6 39,2 3,8 46,7
T >75 0,4 58 0,6 7,5 I 300
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
Localisation : NMT39_2 - Woluwé-St-Pierre

Période : jour (07h - 23h) Période dobservation | du 05/05/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
Nbe total de 3500
passages
corrélés >65dB(A) 21557 31212
LAmax Nbe moy par % Nbe moy %
S dB(A) période par période I 3000
zf >70 36,1 61,0 47,5 55,2
g >75 15,2 257 16,9 19,7
3 > 80 2,3 39 23 2.7 - 2500 @
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=4 S
3 > 90 0,0 0,0 0,0 0,0 o
g 2000 @
j=2
2 &
Q %]
° [
(] o
‘2 1500 o
=1 e}
S )
3 a
5 §
K] 1000 2
>
=
k7]
a I 500
———————————————————— 0
n o N~ O O «H N ™ < n O ~ (=2 8
O W W W W O O O O o O O o o O =]
Borne supérieure des intervalles en dB(A)
| Nbe_passages_2004 Nbe_passages_2005 === Distrib_cumul_2004 Distrib_cumul_2005
Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
:;cfc.altljsaflon ; ’:MhT 39_72h- Woluwé St-Pierre Période d'observation ] du 05/05/2004 (23) au | du 01/01/2005 (23 au
ériode : nuit (23h - 07h) 31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
100 Nbe total de passages 300
corrélés >650B(A) 2374 3328
90 LAmax Nbe moy par % Nbe moy %
;\; \ H dB(A) période par période L s
rg 80 = >70 4,9 74,9 6,6 72,1
® >75 32 49,2 3,7 40,7
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions

Localisation : NMT51_x - Neder-Over-Heembeek

Borne supérieure des intervalles en dB(A)

Nbe_passages_2004

Nbe_passages_2005

e Distrib_cumul_2004

——Distrib_cumul_2005

Période : jour (07h - 23h) Période d'observation | du 01/01/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
100 Nbe total de passages 3000
+ corrélés >65dB(A) 26511 25767
90 LAmax Nbe moy pall % Nbe moy %
—_ ] période par période
S dB(A) L 2500
E’ 80 >70 46,5 63,8 455 64,1
© J >75 158 21,7 138 19,5
S 704 >80 3,5 4,8 1,8 25 1"3
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
Localisation : NMT51_x - Neder-Over-Heembeek
Période : nuit (23h ~ 07h) Période d'observation |du 01/01/2004 (23h) au| du 01/01/2005 (23h) au
31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
Nbe total de passages 450
corrélés >65dB(A) 3527 3760
LAmax Nbe moy paif % Nbe moy % L 400
;\; \ dB(A) période par période
il >70 7,4 76,0 6,6 63,3
! I 350
© >75 3,7 38,6 25 242
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
Localisation : NMT52_1 - Berchem-Ste-Agathe

Borne supérieure des intervalles en dB(A)

Nbe_passages_2004 Nbe_passages_2005 === Distrib_cumul_2004 —— Distrib_cumul_2005

Période : i 7h - 23h Période dobservation | du 01/01/2004 (7h) au | du 01/01/2005 (7h) au
ériode : jour (07h - 23h) 31/12/2004 (23h) 31/12/2005 (23h)
Nbe total de passages 1200
corrélés >65dB(A) 4960 5028
LAmax Nbe moy par| % Nbe moy %
—_ période par période
& dB(A) I 1000
2 >70 3,9 28,4 4,0 28,9
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Distributions cumulée et non cumulée des niveaux Lamax engendrés par le passage d'avions
Localisation : NMT52_1 - Berchem-Ste-Agathe
Période : nuit (23h - 07h) Période d'observation [du 01/01/2004 (23h) au| du 01/01/2005 (23h) au
31/12/2004 (07h) 31/12/2005 (07h)
Nbe total de passages 250
corrélés >65dB(A) 1170 965
LAmax Nbe moy paif % Nbe moy %
_ criodk sriod
§ dB(A) période par période
z >70 0,9 28,8 05 184 200
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§, > 85 0,0 0,0 0,0 0,1 e
s > 90 0,0 0,0 0,0 0,1 150 S
%] [%]
© [
> g
8 0
s g
1 o
K] [
o
g 100 °
3 E
H <]
2 z
5
=
G 50
a
T T T 0
8&%%%%%%’%%%88%83883885

60




